Tuirk Cografya Dergisi, 1993 , Say1 28'den ayrnbasim

ISTANBUL'DA GEMi INSA SANAYi
Shipbuilding Industry In Istanbul

Dog. Dr. Suna Doganer

Istanbul, 1993

TURK COGRAFYA KURUMU




ISTANBUL'DA GEMI INSA SANAYI
 Shipbuilding Industry In [stanbul
Doc. Dr. Suna Dngunéﬁ
OzZET

Osmanli Devletinin lIstanbul'da tersane yapiminin tarihi, 15 yizvilda
Istanbul’'un fethine kadar inmektedir. Istanbul'da ilk tersane Halig'de
Kasimpasa'da kurulmus daha sonraki ytzyillarda batida Haskdy'e kadar
genislemistir. Tersanelerin Halig'i segmesinin baslica nedenleri arasinda, Halig'in
rizgdr almamasi ve derin olmasi sayilabilir. Hali¢'in kuzey kiyilarini kaplayarn
Istanbul tersanesi, Akdeniz'in en biyiik ve dretimi fazla tersanesi olmustur. <u-
rulusundan itibaren askeri islevi olan tersane, Cumhuriyet'in kurulusundan sonra
ylik ve yolcu gemisi yapmaya baslamistir. Glntmtzde, Hali¢'te Kasimpasa'dan
baslayip Haskdy'e kadar uzanan kiyida askeri ve kamu sektdriine ait 4 adet ter-
sane bulunmaktadir.

Halic ve Bogaz'da yer alan ézel sekidre ait olan tersaneler Tuzla'ya
taginmmiglardir. Halig Kiyisinda tersanelerin genisleyecek alani kalmamisiir ve
yerlesim alaniari ile bitismis durumdadir. 1981'de kurulan Pendik tersanesi
Tirkiye'nin en buylik tersanesidir. Gemi insa kapasitesi 240 000 DWT/yil, insa
edebilecedi en biyik tonajdaki gemi 170 000 DWT dur. Tuzla ve Fendik
kiyilarinda yer alan tersanelerin birtakim soruniari bulunmaktadir. Ozel sekidr tor
saneleri yazlik konutlaria turizm amagi kullanilan bir kiyida yer almakiadir.

Trkiye'deki tersanelerin % 85'i Istanbul'da yer almaktadir 4 tersane geleneal:-
sel olarak varligini Halig'de devam ettirmektedir, digerleri Pendik ve Tuziz
kiyilarinda yer almaktadir. Istanbul, Tiirkiye'de gemi insa sanayinde énemil bir rol
oynamaktadir. Turkiye'nin gemi insa kapasitesinin % 80', ¢elik isleme kapasiiesi-
nin % 78.7'sini Istanbul tersaneieri karsilamaktacdir.

ABSTRACT

The history of the manufacture of ships goes back to the emergence of the
Ottoman State at the fifteenth century in Istanbul. The first shipyard was found
ed at the Kasimpasa and was moved to Hask8y during the coming centuries. In
preference of the Hali¢ for shipyards, its being more protected from winds and
also deeper have played the foremost parts. Istanbul shipyard on the northern
shoies of Golden Hora was the largest and most active of shipyard in the Med|-
terranean sea. Since its foundation it has performed only military function. Fol-
lowing the foundation of the Republic, the shipyard tuined fo manufacture car-
go and passenger ships. ;
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Today, there are four shipyards situated in the region beginning at
Kastmpaga and extending towards the area Haskdy. Shipyards founded on the
shores of Golden Horn are owned by the public and military sector. Shipyards
which were owned by private sector have moved from Golden Hora and Bos-
phorus to Tuzla on the Anatolian side of the city. The shipyards has remained on
the shores of Golden Horn are unable to grow larger as the space is too limited
Golden horn is gradually losing its old character for shipbuilding industry. All of
them are located individually near residental areas in such places as Kasimpasa,
Haskdy.

Pendik shipyard and heavy industry works which was founded in 1981 is the
greatest shipyard of Turkey. Its shipbuilding capacity is 240 000 DWT/year and
maximum tonnage for shipbuilding 170 000 DWT.

The location of shipbuilding industry on the shores of Tuzla and Pendik has
some problems. The shipyards of the private sector are situated on the shores
within torism activities which appears to be on the second homes.

Roughly 85 percent of the shipyards in Turkey are located in Istanbul. Four
shipyards have traditionally been located on Golden Horn others are situated on
the shores of Pendik and Tuzla. Istanbul plays the greatest part in the shipbuild-
ing industry of Turkey. Istanbul's share in Turkish shipbuilding industry is 80 per-
cent of shipbuilding capacity and 78.7 percent of steel processing capacity.

Giris:

Deniz ulagim Uniteleri (gemiler), yolcu ve ylk tagimak veya su igerisinde bazi
Ozel hizmetler (savunma, yangin séndirme, rdmorkér vb.) gérmek amaciyla gemi
yapim yerlerinde (tersaneler) inga edilen ylzer araglardir. Gemi, birgok gereg ve
donanimin bir plan ve projeye gore birlestiriimesiyle ortaya gikmakta, kullanilan
gerecin gemi gekline getirilmesi igin yapilan tretim ve bu Uretimde kullanilan
araglann timi "Gemi Inga Sanayi" ni olugturmaktadir. Gemi inga sanayi triinlerinin
biytk bolamini (yaklagik % 90 - 951) denizyolu tagimaciliginda kullanilan gemi-
ler, kiiglik bir bolimiind ise, rémorkér, ylzer ving, donatim motorbotlari, yatlar vb.
hizmet araglar olusturmaktadir. Askeri amagh gemiler, petroi platformian ve ben-
zeri gelik konstriiksiyonlar ise, gemi inga sanayiinin diger trunlerini olugturmakta-

dir. Gemi inga sanayi, Imalat Sanayi Sektériiniin "Yatinm Mali Ureten Sanayiler” ait
sektériinde yer almaktadir.

Gemi ingasinda, gelik levha ve profil, kaynak teli ve elektrodu, boru ve fitings-
ler, ahgap malzeme, elektrik kablosu, boya, kaplama ve déseme geregleri, dizel
motorlar, elektrik jeneratérieri ve motorlari, tulumbalar, kazanlar, hidroforlar, zin-
cirler, filikalar, navigasyon aygitlari ve daha birgok iglenmis veya yari iglenmis
gereg ve aygit kullaniimaktadir. Bu nedenle gemi inga sanayinin belki diger higbir
sektorde goriimeyecek gesit ve miktarda yan sanayi Grliniine gereksinimi bulun-
maktadir. Bir geminin yapiminda kullanilan hammadde ve geregleri yapan sanayi-
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ler "Gemi inga Yan Sanayi" olarak nitelenir ve gemi inga sanayinin gelismesi yan
sanayinin de gelismesine baghdir.

Bitun Dunya'da ulastirma sektériiniin en ucuz ve en biiyik tagimaciliyr deniz
yoluyla olmakta ve uluslararasi tagimactiga konu olan mallarnn % 70' denizyoluyla
tasinmaktadir. Denizyolu ulagiminda gegmiste silep, tanker yolcu gemisi olarak
yaptlan siniflandirma giinimizde gok gesitli gemi tiplerine dénugmustur (petrol
tankeri, kimyevi madde tankeri, konteyner gemisi, genel kargo gemisi, yolcu ge-
misi, feribot, sivi gaz tasiyicilar, cevher, kuru yiik, Ro = Ro gemileri vb.). Bu ne-
denle gemi inga sanayi, "Deniz Ulastirma Sektdéri'niin de alt yapisini olugtur-
makta ve gemi inga sanayinin Grinud olan gemiler bu sektdr taratindan biiyik is-
tek gérmektedir.

Ginimuzde Diinya ticaretinde etken olan deniz ticaretinin gegmis dénem-
lerde de énemli oldudu, batik ticaret gemilerinin kahntilarindan anlagiimaktadir.
Bu gemilerin tagidigi amphoralar, gemilerin deniz ticaretinde kullaniligi hakkinda
bilgi vermektedir. Anadolu kiyilarinda firtina, sis gibi nedenlerle batan ¢ok sayida
ticaret gemisinin yeri tesbit edilmig, bir kismi su yuzine gikanimigtir. Bu
batiklardan, Ege ve Akdeniz adalariyla (Kibris, Rodos, Kos vb.), kiyidaki limanlar
arasinda yogdun bir deniz ticaretinin oldugu ve yéresef triinlerin (sarap, sit, zey-
tinyag, tahil, badem, ceviz vb.) gemilerle tagindidi anlagiimaktadir. Gemilerin, de-
niz ticareti yaninda, ulkelerin savunmasinda énemli rol oynamasi, gemi yapinuni
destekleyen bir diger etken olmustur. Deniz kiyisindaki dlkeleri ele gegirmek igin
donanmaya gereksinim duyulmus, dlkelerin geniglemesinde ve farkh kdltirlerin
birbirine baglanmasinda, deniz ulagiminin biylk yarari olmustur. Deniz
savaglarinda pekgok savag gemisi batmasina ragmen, savasta parcalandiklari igin,
antik savag gemileri bulunamamisg, yakin dénemilere ait batik savas gemilerinin
bazilarinin yerleri saptanmigtir.

Gegmiste deniz ticareti ve savunma amaciyla énem verilen gemi ingasinin
gunimuzde bir sanayi sektdri olarak faaliyetleri, ticari ve askeri amagh olmak
Uzere ikiye ayrilir. Ticari amaglar, deniz araglart inga etmek, tamir ve bakim yap-
mak, deniz ticaret, yat ve balikgi filolarini yeni gemi inga ederek guiglendirmek,
kapasitesini geng gemilerle artirmak ve filoyu canli olarak ayakta tutmak ve ihracat
yoluyla tlkeye gelir kazandirmaktir. Askeri amaglar ise, donanmanin gereksinimi
olan savas ve destek gemilerinin inga, bakim ve tamiridir. Gemi inga sanayi,
yogQun emek isteyen, galistirma (istihdam) kapasitesi yiksek, birim isgi basina
yatinm maliyeti disuk, istenilen insanglct saglamasi kolay, genis bir yan sanayi
olugturan bir sanayi koludur.

Turkiye, dinya deniz ticareti igin uygun bir cografi konuma sahip clmasina
ragmen, Turk Ticaret Filosu, Dinya Ticaret Filosu iginde 22. siradadir (1992 yili).
Filo suratle yaglanmakta olup, kapasitesi satin alinacak yasli gemilerle artinimaya
gahigilmaktadir. Filonun tabaninin yeni ve modern gemilerle genglestiriimesi ge-
rekmektedir. Artan gemi fiyatlariyla yeni gemiler satin alarak kapasite artirmak ve fi-
loyu genglestirmek gok zor olacaktir. Turk deniz ticaretinin istenilen dizeye
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ulagmasi, deniz ticaret filosunun bayukliigine ve dolayisiyla gemi inga sanayine
baghdir. Deniz kuvvetlerinin llkelerin savunmasindaki rolii ise, ginimtizde de
etkinligini sturdurmektedir.

Turkiye'nin, ddnya deniz ticaretinden alacadi pay, deniz ticaret filosunun
glictine baghdir ve sahip oldugu stratejik konumu nedeniyle, savunma agisindan
deniz kuvvetlerinin bliyk énemi bulunmaktadir. Turkiye igin 6neminden hareket
edilerek bu arastirmaya konu olarak gemi inga sanayi segilmig, tersaneler yat da
inga etmekle beraber, turizm amagli olan yat inga sanayi bu aragtirmanin disinda
tutulmustir. Yer olarak ise, bu sanayinin kurulugu 15.ytzyil ortalarina indigi ve
giinimizde engok gelismis oldugu Istanbul segilmigtir. Osmanli
imparatoriugunun Deviet Tersanesi (Tersane - i Amire) olan, kurulug yerinde
glinimiize kadar iglevini devam ettiren en eski tersane olan Istanbul Tersanesi-
nin tarihgesi ve gelisimi incelenirken, tersanenin kurulug amaci, yeri, burada ku-
rulusunun cografi nedenleri, kapladig: alan, binalarin iglevleri, kullanilan ham-
madde ve gelis yerleri, isglici saglama, Halig'in kuzey kiyisinda yerlesme (izerine
etkisi gibi konular tarihi cografya agisindan incelenmigtir. Glinimiizde Istanbul'da
gemi inga sanayi incelenirken, Hali¢'in kuzey kayisinda ve Marmara Denizinin
dogdu kiytsinda (Pendik - Tuzla) yer alan tersaneler, kurulug yeri faktérleri, Gretim
ve onarim iglevleri, hammadde ve donatim Griinleri, igglict ve pazarlama gibi kon-
ularda cografi agidan ele alinmig, Dinya'da ve Tlrkiye'de gemi inga sanayi ile
iligkileri incelenmis, karsilagtidi soruniar ve énerilere yer verilmistir.

Arastirmanin amact, Turkiye'nin gligll bir deniz ticaret filosu kurarak, diinya
deniz ticaretinde iyi bir yer kazanmast igin, gemi inga sanayinin énemini vurgula-
maktir.

1 - istanbul Tersanesinin Kurulusu

Turklerin, Anadolu'da gemi yapimiyla ilgili ugraslan, Selgukiu Turklerine kadar
inmektedir. Sahillere hakim olmanin, ancak gti¢lii bir donanmayla olacagini anla-
yan Selguklular, kiyllara agildiklan yerlerde (Kios, Sinop, Antalya, Alanya) tersane
yaptirmiglardir 1.

Turkler, Beylikler Déneminde de denizcilie ve gemi ingasina énem ver-
miglerdir. Kiyilarda yer alan Tirkmen Beyliklerinden, Aydin Ogullan, Mentege
Ogullari, Saruhan Ogullari, Candar Ogullan, Karasi Ogullarinin donanmalari
oldugu ve denizcilie 6nem verdikleri bilinmektedir. Karadeniz'de kiyisi olan
Candar Ogullarinin Sinop limaninda bir tersanesi bulunuyordu 2 . Karasi Bey-
liginin Aydincik (Edincik)'da bir tersanesi vardi 3 .

Osmanh Devleti kurulduktan sonra, Karadeniz, Marmara, Ege ve Akdeniz

1 M. Gul - M. Balcioglu, “Anadolu Selguklarinda Denizcilik Faaliyetleri® Ondokuzmayis Univ.
Egitim Fak. Der. sayl. 5, 1990, Samsun, s. 57, 62 ve 63.

2 . H. Uzungargili, Anadolu Beylikleri ve Akkoyunlu Karakoyunlu Devletleri (Ankara, 1988), s.
145

3 |. H. Uzungargili, Osmanli Tarihi Cilt Il (Ankara, 1988), s. 575
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kiyilarinda yeni yerlerin elde edilmesiyle donanmaya olan intiyag antmigti. Os-
manlilar ilk zamaniarinda Bizans'in ve iggal ettikleri Tlrk Beyliklerinin donanma ve
tersanelerinden faydalanmiglar ve Orhan Bey zamaninda Karamdrsel'de (kurucu-
sunun adiyla Karamirsel Tersanesi) bir tersane kurmuslardir 4 . Diizenli ve ik
blylik Osmanli tersanesi, Osmaniilar Rumeli'ye yerlestikten sonra Yildinm Be-
yazit zamaninda, Saruca Paganin idaresinde 1390'da Gelibolu'da inga ediimigtir
Gelibolu tersanesi, Istanbul'da Halig'te tersane kurulduktan sonra da geliginceye
kadar, Osmanli Devletinin en 6nemli tersanesi olarak iglevine devam etmistir.

istanbul'da fetinten sonra, gemi yapimi igin bir stire Bizans imparatorlugundan
kalan, Marmara Denizi kiyisinda Kadirga tersanesi onarilarak kullanilmigtir 6.
Ayrica Halig'te Bizanshlardan kalma bir tersane bulunuyordu, fakat ihtiyaci
karsilayacak kapasitede degildi 7 . Istanbul'da Osmani imparatoriugu déneminde
kurulan ilk tersane, Halig'te Fatih Sultan Mehmet'in yaptirdigi birkag géz (insaat
kizagdi) den ibaret olan Galata tersanesidir. Fakat bu tersaneye yeteri kadar 6nem
verilmemis ve ihtiyaci kargilayacak duruma getirilmemisti. Yetersiz gérdigu deniz
kuvvetlerini gliglendirmek igin ugragan Yavuz Sultan Selim (l. Selim), Akdeniz'i
bir Tark Denizi yapmak ve Osmanlilarin denizde de gugcli olmalarini saglamak igin
yeni bir tersane kurmaya karar vermig, Kasimpaga ve Haskdy arasindaki yeni ter-
sanenin ingasina 1515 yilinda Cafer Pasa'nin Kaptan Pagaligi zamaninda
baglanmigtir 8 . Kanuni Sultan Sileyman devrinde daha da genigletilen tersane,
gevresine cami, medrese, hamam gibi hayir kuruluglarn yaptiran Glizelce Kasim
Paga'dan dolay: "Kasimpaga Tersanesi” ismini almigtir © . 1571 yilinda Inebaht: ye-
nilgisinden sonra, ll. Selim, Tersane bahgesinin bir kismt Gzerinde sekiz kemerli
bir tersane ingasi emrini vermistir 10 . Sokollu Mehmet Pasa'nin yaptirdigi bu ter-
saneyi Kasimpaga tersanesinden ayirmak igin "Yeni Tersane" denilmigtir 11.
Bdylece devam eden ilavelerle, tersane Halig'in kuzeyinde Azapkapi'dan
Haskdy'e kadar genig bir alana yayilmigtir.

2 - Osmanli imparatoriugu Déneminde Istanbul'da Gemi inga Sanayi

Osmanls Devletinde, devlet imalathaneleri olan top dékiimhaneleri, tiifenk-
hane (silah imalathaneleri), buruthane ve tersane, tretimleri, kullanilan malzeme,
cahstirdigs isgi sayisi bakimindan sanayi kurulugu 6zelli§i géstermektedir 12 .

4 Ayni, s, 575

4 Ayni, s. 394

6 Ayni, s. 28

7 Aymi, s. 298

8. |. H. Uzungargih, Osmanh Devletinin Merkez ve Bahriye Tegkilati, (Ankara, 1988), s. 397

9. S. Tekindag, "Hali¢ Tersanesi'nde Inga Edilen /lk Osmanl Donanmasi ve Cafer Kapudan'in
Arizasi "Belgelerle Turk Tarihi Dergisi, sayi. 7, s. 67

F. Stimer "Giizelce kastm Paga®, Islam Ansiklopedisi, cilt 6, s. 387 .

10 E. G. Kémurciyan, Istanbul Tarihi XVHi. Asirda Istanbul (gev. H. D. Andreasyan, Istanbul
1988) s. 214

I. Bostan, Osmanli Bahriye Tegkilati: XVII. ylizyilda Tersane - i Amire (Ankara, 1992) s. 7

11 Tekirdag, On. ver. s. 67

12 R. Mantran, 17. yizyilin lkinci Yarisinda Istanbul, II. cilt (gev. M. A. Kiligbay, E. Ozcan) An-
kara, 1990, s.4
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istanbul tersanesi de Gretimi (gesitli gemiler), kullandigi malzeme(demir, krom,
odun, bez, zift, katran vb.) galistirdig is glict (mihendis, ustabagi, isgiler, asker-
ler, kéleler) bakimindan, Istanbul'un 6nemli birkag imalathanesi arasinda sanayi
kurulusu 6zelligindedir. Aragtirmada, Istanbul tersanesi, Osmanh imparatoriugu
déneminde, islevi, kurulug yeri faktorleri, hammadde, isglc, tretim, Halig'in ku-
zey kiyisinda yerlesmeye etkisi gibi cografi agilardan ele alinarak incelenmektedir.

Kurulus Amaci ve Islevi: istanbul'da bir tersane kurulmasinin amaci, imparator-
lugun denizde de gliglt olmasi, deniz kiyisinda yeni Ulkeler ve adalarin fethedil-
mesi ve kendisini savunmas: gibi askeri nedenlere dayaniyordu. istanbul'un fet-
hine 300 adet gemi katilmig ve bunlarin 70 - 80 adedi karadan Halig'e indirilmis ol-
masina ragmen, Istanbul'un fethinde Osmanl Donanmasinin bdyiik rold ol-
marmistir 13 . Bu durum Osmanhilar' denizcilikte ilerlemeye tesvik etmis, Gelibolu
tersanesi 6nemli bir tersane olmasina ragmen, imparatorlugun merkezinin
istanbul'da olmasi, donanmanin giivenligi gibi nedenlerle, istanbul'da bir tersane
kurulmast gerekli gériimistir. Osmanlilarda gemi ingasi daima askeri nedenlerle
sinich Kalmis, glcli donanmalar inga etmis ve bunlarla zafer kazanmiglar fakat
gemi ingasi harp filosu ile sinirh kalmis, deniz ticaret filosu diistiiniiimemis ve tica-
ret gemileri yapiimamigtir. Bunun nedeni, denizlerde ticaret gemileri igin guvenli
bir ortamin bulunmamas: olabilir. Ancak gi¢li bir harp filosu, ticaret filosunu ko-
ruyabilirdi. Ayrica kapiitilasyonlarda Tirk ticaret filosunun geligmesini 6nlemistir.
Ticaret gemilerinden olugacak bir ticaret filosunun Ill. Selim tasarlamig, fakat
gerceklestiremeden &lmustir, Il. Mahmut'un da bu konuda gayreti vardir14,

Halic'te Fatih Sultan Mehmet'in askeri amagla kurdudu tersanede, Fatih devri-
nin 1475 Kinm ve 1480 Rodos ve ltalya seferlerinde gérev alan donanmasinin bir
kisim gemileri inga edilmiglerdir'S. Bundan sonraki dénemlerde yeni bir tersane-
nin yapiimasi ve geniglemesi daima askeri nedenlerle olmustur. Halig'te yeni bir
tersane yaptiran Yavuz Sultan Selim (1. Selim), Akdeniz'i, bir Tirk Denizi yapmak
ve Osmanlilar'in denizde de gigli olmalarnini saglamak istemistir. Oglu Kanuni
Sultan Sdleyman burada yapilan donanmayla 1522'de Rodos Adasini fethet-
mistir. 16. vizyll basinda, yeni tersane kurulduktan sonra, Osmanlilar gemilerinin
gesitlerini ve sayilanni artirarak donanmaya blylik 6nem vermislerdir ve donanma
16. yiizyil ortalarinda mikemmel duruma gelmis fakat 16. yuzyil son yansinda Os-
manh donanmasinin gucl yavag yavas azalmaya baglamigtir. Il. Selim denizcilige
tekrar 6nem vermis ve uzun yillar Tersane Bahgesi olarak kullanilan koruda ter-
sane yeni binalarla geniglemistir. Kurulugsundan itibaren siirekli askeri amagla kul-
lanilan tersane ancak Cumhuriyet Déneminde sivil sektére hizmet vermeye
baslamigtir.

13 | H. Uzungargih, Osmanli Tarihi, cilt || (Ankara, 1988)), s. 576

14 A. |. GENCER "Sakiz Adasinda Agilan Ozel Bahriye Mektebi® Giney - Dogu Avrupa
Arastirmalan Dergisi, say. 8 - 9, Istanbul, 1980, s. 103

16 V. Z. Diimer, “lstanbul Tarsanesi” lalam Ansiklopedisi, cilt 20, 1972, Ankara, s. 363
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Kurulus Yeri Faktorleri: Istanbul'un fethinden sonra, ilk olarak Kadirga li-
maninda gemi yapiimaya baglanmigtir.16 Ayrica Halig'te Bizanshlardan kalma
bakimsiz bir halde, ihtiyaca yetmeyecek kiglk bir tersane bulunuyordu.
istanbul'da bir tersane kurulmasi igin Hali¢'in secilnmesinin nedenleri arasinda,
Kadirga fimaninin dolarak kullaniimaz duruma gelmesi, Marmara Denizi ktytarinin
rizgara agik olmasi, Hali¢'in nlizgar almamasi, sulannin durgun ve derin olmasi gibi
fiziki cografi nedenler yaninda askeri bakimdan donanma igin givenli bir yer
olugturmasi da yer aliyordu. Giinkii Fatih Sultan Mehmet, Istanbul'u alirken,
Halig'in agzi bir zincirle kapatiimis ve gemiler kuzeyden karadan Hali¢'e indirilmigti.

Istanbul'un fethi sirasinda, Halig'de yerlesme ve ticaret yerleri giiney kiyisinda
toplanmis kuzey kiyisi mezarliklara ve gemi santiyelerine ayriimisti. Okmey-
danindan, Haskéy ve Kasimpasa'ya kadar olan kiyinin yodun ormanla kapl
oldugu biliniyor. Hali¢'in kuzeyden gelen sel sulan ve derelerle dolma tehlikesi o
zamanda etkisini hissettirmis ve Fatih Sultan Mehmet, ddneminde Kagithane ve
Alibeykdy derelerinin su toplama havzalarinda, agag kesimi yasaklanmisti. Fatih
Suitan Mehmet, tersane igin ormani bozmamig, en uygun yer olarak igeriye
dogru tahminen glinimuzden daha fazla girinti yapan ve teknelerle i¢ kisma
ulagim olanag sadlayan, Kasimpaga Deresinin dokiildigu koy segilmis ve ik ter-
sane bu koyda Kasimpaga Deresinin Haskdy'e bakan kiyisinda kurulmustur. Bu
kisim, Hali¢'in giiniimizde de en genig yerini (Sarayburnun'da denize agildigi yer
disinda) olusturmaktadir (Kasimpasa Cibal arasi 700m).

Yavuz Sultan Selim, daha gigli bir donanma igin yeni bir tersane yaptirmak is-
tedigi zaman, ilk tersanenin kurulusunda rol oynayan, nizgar almayan ve glivenli
olan Hali¢'i segmig, fakat Halig'in giiney kiyisinda yerlegsme ve ticaret geniglemis,
kuzey kiyisinda Fatih Sultan Mehmet'in yaptirdigi tersane ¢evresinde yeni bir
yerlegsme gelismig, kiyinin diger kisimlan ise ormanla kapl oldugundan, bu tersa-
nenin yer segimi igin vezirlerin énceden Halig'de bir aragtirma yaptiklar bilinmek-
tedir. Sonugta en uygun yer olarak, eski tersanenin batisinda, Haskdy kiyisinda
eski Bizans tersanesinin yeri segilmigtir!7. Uzun zaman bakimsiz kalan bu ter-
sane, daha sonraki yillarda mezarlik olarak kullanildigindan, tersane alani temiz-
lenerek, kemikler toplanmig, uzun hendekier agilarak gémulmdstur. Bdylece ikin-
ci tersanenin kurulug yeri olarak, daha énceki benzer bir kurulugun yeri
segilmigtir. Fakat bu tersanenin gevredeki orman yuziinden kiyida fazia
genigleyecek alani bulunmuyordu. Fatih Sultan Mehmet'in tersane yakininda or-
man icinde yaptirdigi bahgeye Yavuz Sultan Selim zamaninda "Tersane - i Amire
Bahgesi" veya padisahlar geldigi igin "Has Bahge" deniliyordu. Osmanhlar'in
baglangigta koruduklari bu bahgede bulunan, daha sonra Aynalikavak Sarayi is-
mini alan sarayin (Kasr - 1 Himayun) binalari donanmaya olan ihtiyag arttikga

16 S. Eyice, "Tarihte Halig" ITU Istanbul Geoteknik Su ve Gevre Miihendisligi Sorunlan Arastirma
Gurubu Sempozyumiari, no. 1, 1975, Istanbul, s. 273

17 J. von Hammer, Osmanii Tarihi, cilt Il (Istanbul, 1991), s. 389, |. H Uzungarsili, Osmanli Tari-
hi, cilt Il (Ankara, 1988), s. 298.
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yililarak tarsaneye katilmig ve Haskdy'den Azapkap!'ya kadar uzanan Halig'in ku-
zay kiyisi tersane alani olmugtur. Béylece baglangigtakinin aksine, sanayi gevre
korunmasina tercih edilmesine ragmen, bunun nedeni, imparatorlugun gacind
denizlerde korumak igin daha gigli donanmaya ihtiyaci olmasiydi. Bunu Hammer
tanhinde "Tiirkler Venedikliler gibi tersanelerini heykellerle siislemek yerine,
Kubbell 8 Kizak tesisi igin gerekli araziyi Has Bahgeden alarak tezgahlarini
genisletmokle mesgul oldular "diyerek izah etmektediris.

Hammadde: Gemi ingasinda ana hammaddeyi olugturan ahsap malzeme (ke-
roate), aynca sitan (direk), seren {yelken agmak igin) ve kuarekler igin de kul-
lamhyordu. Tersane igin, Hali¢'in kuzey kiyisindaki ormanlar, 6nemli ve yakin bir
hammadde kaynad olmakla beraber, bunlann kullaniimadigds, hatta korundugu bi-
Iniyor. Buna karsilik, yerlesmeye daha geg acilan Uskiidar ormanlart hammadde
olarak kullamimig ve Uskidar iskelesi yoluyla tersaneye getirilmistir. Gemi
ingasinda kullanilan ana malzeme olan kereste cesitleri arasinda, mese, ¢gam, ka-
fazgag. ceviz, simsir, thlamur ve ginar gibi agaglar bulunuyor, tersanenin bliyuk
vlgude kereste intiyacin Kocaeli yarimadasinda genis bir alan kaplayan (Uskidar,
lznike lznikoid, Sapanca, Yalova, Kandira, Karamiirsel, Geyve, Akyazi) Kocaeli li-
vas) sagliyordu'?. Tersaneye kereste saglanmasi, orman iginde halk igin bir is
kolu alusturmus, kereste ticaretini ortaya gikarmig, hazirlanan kereste lzmit
(znikmid) iskelesine getirilerek denizyoluyla tersaneye getirilmigtir. Kalyon
yapimina baglanmasiyla keresteye olan ihtiyag daha da antmig, ginimuzde hala
gozUlemeyen ormanlann tahribi, kagak agag kesimi gibi sorunlar igin ¢areler
araninig, yasakiar konmusg, hatta komsu Ulkelere kagak kereste satigi bile engel-
lenmigtic. XVII. yizyil sonlanna dogru, Kocaeli Kiyilarinda kereste kaynadr olan or-
marnlar azalmaya baslayinca Bolu ¢evresindeki ormanlardan faydalaniimaya
baglanmigtir 20 (1. Selim Devrinde Tersane - i Amire'nin kerestelerinin iznik'ten
geleceq tespit edilmisti. Aynica ihtiyag gérdldiigt zaman Canik, Kazdag ve Sela-
nilk taraflarindan kereste getirilecekti 21. Ahsap malzeme diginda gemi insasinda
kullanilan malzeme arasinda ham demir (Givi, lenger, ¢apa vb. yapmak igin) buyak
olglide Bulgaristan Samakov'dan saglaniyordu 22 . Halat ve bezlerin hammaddesi
alan kendir, Karadeniz Bolgesinde 6zellikle Canik sancagindan toplanip, Sam-
sun iskelesinden gemilerle tersaneye geliyordu23 . Gemi insasinda bu malzeme
chiginda katran, ziit, yag, regine, boya, balmumu gibi diger malzemeler kul-
landmakia ve bunlar Anadolu ve Rumeli gibi gesiili yerlerden saglanmaktadir24.

|8 Hammaer, &n. ver. 5. 135

19 | Bostan, Osmanli Bahriye Teskilat ; XVII. Yizyilda Tersane - i Amire (Ankara, 1992), s. 102

20 Bostan, Ayni, s. 117

21 B Z. Karal "Selim (Il Duvrinds Osmanl Bahriyesi Hakkinda Vesikalar® Tarih Vesikalari, cilt |,
sayl 3 1841, 8. 210 '

22 Bostan, On. ver. s, 121

23 Ayni, s 137

24 By konude | H Uzungargili'nin “Osmanl Devletinin Merkez ve Bahriye Teskilati” ve |. Bos-
lann “Cumanh Bahidye Tegkilati: XVIL yizyilda Tersane - i Amire* adli kitaplarinda genis bilgi bulun-
maktadir,
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Netice olarak hammadde saglanmasinda genel olarak denizyolu kulianiimakta,
Anadolu ve Rumeli'de pekgok yerden hammadde saglanmaktadir.

isglicii: Tersanede galisanlar, idari ve askeri hizmetlerde galganlar, din
gorevlileri ve sanatkarlar (marangoz, kalafatgt, kiirek yontanlar, demirci, tamiratgi,
makaraci, Ustiipticii vb.) olarak (i¢ guruba ayrilabilir. Tersanede bulunan bir diger
gurup ise kurekli gemiler olan gekdirilerde, kiirekgi olarak kullantlan ve tersane
zindaninda kalan mahkumlardi. Mahkumiarin sanat 6grenmeleri igin atélyeler bu-
lunuyordu ve ceza surelerini gemicilikle ilgili sanat 6grenerek tamamiiyorlardi.

Fatih Sultan Mehmet, tersaneyi ilk kurarken Gelibolu tersanesinde yetismis
usta ve ailelerini getirterek Kasimpaga'ya yerlestirmigti 25. Fatih ayrica bu tersane
igin imparatorlugun kiyi bélgelerinden, marangoz, gemici ve sanatkarlar getirt-
misti 26. Yavuz Sultan Selim'in Suriye ve Misir seferinden sonra, tarsanenin
genigledigi ve 300'den fazla sanatkar gahigtigi biliniyor 27. Tersanede sanatkariar
ve azaplar (asker sinif)in nifusu XVI. yiizyil ortalarinda 1800 iken XVII. yizyil so-
nunda 726'ya kadar diagmiisti 28 . Gemi ingasinda asil hizmeti gegen ve kalabalik
olan marangoz ve burgucular biylk bir donanma hazirlanmasi gerektigi zaman
Karadeniz, Marmara kiyilan ve Akdeniz adalarindan gagrliyordu 29. Osmanl gemi-
ciliginin 18. yiizyilda modernlesmesi igin Fransa ve Isveg'ten getirilen mithendis
ve ustalara yeni inga teknikleriyle gemiler yaptinimigtir. Buharli gemilerin
yapiminda Amerikali miihendisler yardimei olmuslardir. '

Uretim: Osmanhlarin donanmalarinda kullandiklar gemiler, diger denizci dev-
letler gibi kiirekli ve yelkenli gemiler olmak uzere iki gegitti. Kiirek ve yelkenle
yurtiyen gemilere “gekdiri”, yalniz yelkenle ylriiyen gemilere "kalyon" deniliyor-
du. Baglica gekdiriler karamursel, bagtarde, firkate, kirlangig, mavna, kadirga gibi
isimler alirdr.

16. ylzyil baginda yeni tersane kurulduktan sonra, Osmanlilar gemilerinin
cesitlerini ve sayilarini artirarak donanmaya biyik 6nem vermigler ve donanma
16. yuzy!l ortalarinda mikemmel hale gelmigti. Turklerin tersanede Venedik ter-
sanesinde oldudu gibi devaml gemi yapmadiklar, ancak bir savas déneminde,
gevreden de usta saglayarak stratle donanma hazirladiklar bilinmektedir 31, 16.
yuzyil son yarisinda Osmanlh donanmasinin glici azalmaya basglamigti. Denizci
devletlerin, kurekli gemilerden yelkenli gemilere gegmesi (izerine tersanede 17.
ylizyildan itibaren kalyon yapimina baglanmigti. Tersanede yapilacak gemi sayisini

25 F. Kurtoglu, Gelibolu ve Yéresi Tarihi (Istanbul 1938), s. 57

26 |. Bostan, "XVI. Asirda Osmanli Tersaneleri ve Gemi inga Tezgahlan” Mimarbagi Kocasinan,
Yagadiyi Cag ve Eserleri (Istanbul, 1988), s. 126

27 |. I. H. Uzungargih, Osmanli devletinin Merkez ve Bahriye Teskilati (Ankara, 1988), s. 398

28 |. Bostan, Osmanli Bahriye Teskilati: XVII. Yiizyllda Tersane - i Amire (Ankara, 1992) s. 49

29 Bostan, ayni, s. 71

30 |. H. Uzungarsili, Osmanii Devietinin Merkez ve Bahriye Tegkilati (Ankara, 1988), s. 502

31 Uzungarsili, Osmanl Devletinin Merkez ve Bahriye Tegkilati (Ankara, 1988), s. 398
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ve gesidini, deniz savaglar belirliyordu. Yenilgilerden sonra donanma daha guglu
olarak kuruluyordu. Hammer tarihinde Inebahti yenilgisinden (1571) Osmanhlarin
buyik bir ders aldiklarini ve 8 ay gibi kisa bir siirede 150 kadirga ve 8 kalyon ve
mavna ile donanmay: yeniden kurduklanni yaziyor 32. Osmanli savag gemileri
yapiminda Gelibolu, Karadeniz, Marmara ve Akdeniz kiyilarindaki tersaneler de
yardimci olmaktaydi.

Buharin makinaya tatbikiyle, ilk buharli gemilerin kullaniimaya baglamasiyla,
yelkenli gemilerin yerini buharli gemiler almaya baglamig, 1831 - 1839'da Ameri-
kah gemi mithendisleri yardimiyla Istanbul'da ilk buharli gemiler yapimina girigilmig-
tir 33 . 1886 ve 1887 yillarinda iki denizalti Taskizak tersanesinde monte edilmis-
tir34,

Tersanenin Hali¢ Kiyilarinda Yerlesmeye Etkisi: Istanbul Tersanesi ik kuru-
lusunda (15. yuzyil ikinci yarisi), Kasimpaga Deresi agzinda birkag kizak, bir cami
ve bir divanhane (idari hizmetlerin géruldiigu yer) den ibaret iken, 16. yuzyil ilk
yarisinda (1515 yilinda) yeni tersanenin yapimiyla, Halig kiyilarinda Azapkapi'dan
batiya dogru genislemistir. Piri Reis'in Kitab - 1 Bahriye nishalarinda muhtemelen
esere sonradan ilave edilen Istanbul haritasinda tersanenin Azapkapi'dan
Haskoy'e kadar uzandidi gérilmektedir35. Tersane, Halig'in kuzey kiyisinda gesitli
fonksiyonlari olan yapilaria genislerken, Kasimpaga ve Haskoy arasinda da kendi-
siyle ilgili galisan bir nifus, gesitli igyerleri olugturmug ve bu semtlerin
geniglemesinde roli olmugtur.

Tersanenin en 6nemli yapilari tersane gézleriydi (ingaat tezgahlari). Tersane
genigledikge bu gézlerin sayis| da artiyordu. Yavuz Sultan Selim yeni tersaneyi
yaptirirken Gstleri kursun levhalarla értiila gdzler yaptirmisti®6. Ingaat tezgahlaninin
astlerinin kapal olmasi iklimin olumsuz etkisinden korunmaktan gok (siddetli kig,
kar ve yagmur agikhavada ahgap tekne yapimina zarar verebilirdi), givenlik
agisindan olmalidir. Yavuz Sultan Selim Rodos'u almak igin yaptirdigi donanmanin
gbralmesini ve duyulmastni istememisti (kendi émri vefa etmemis, oglu Kanun
Sultan Suleyman 1522'de bu donanmayla Rodos'u almistir). Tersane Osmanl
Donanmasinin merkezi oldugundan yabanci gezginlerin ilgisini gekmis, eserle-
rinde bu gozlerin ¢okluguna yer vermiglerdir. Kayitiardan, bu gézlerin sayisinin
zamanla ¢ogdaldigi, bazen bakimsiz kaldi§i, sayilarinin yaklasik 100 ingaat

32 Hammer, On. ver. s. 135
- Tarihe gegen "Devletin serveti ve kuvveti o derecededir ki butin donanmanin gerekirse demirleri

gumusten, iplikleri ipekten, yelkenleri atlastan yapilabilir* sézlerini Sokollu Mehmet Paga bu donan-
manin yapimi sirasinda Kaptan - 1 Derya Kilig Ali Pasa'ya séylemistir (ayni, s. 135)

33 Gencer, On. ver. s. 104

34 Diimer, On. ver. s. 366

35 |. Bostan "Piri Reis'in Kitab - 1 Bahriyesinde Bulunan Tersane - i Amire Planlan” Sanat tarihi
Aragtirmalar| dergisi cilt |, say) 2, Istanbul s. 68

36 Tekindag, On. ver. s. 67
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gb6zanin UGzerinde oldudu anlagiliyor. Kémdrciyan eserinde tersanede 110
ingaat gézi oldugunu yaziyord7. 1655'de istanbul'a gelip 9 ay kalan Jean Théve-
non da kitabinda tersanede 120 g6z bulundugunu yazmaktadir38. Tersane gok
genis bir alam kapliyor ve ¢esitli binalardan oluguyordu. Tersanenin ana kismini
olusturan insaat tezgahlari disinda, idari binalar (divanhane), gesitli sanat kollarina
ait is yapilan yerler (karhaneler), malzemelerin muhafaza edildigi mahzenler ve
zindan ana yapilan olusturuyordu. Gezginlerin de biyik ilgisini geken Cenevizli-
lerden kalma zindanda (St. Paul zindam) ki mahkumlar ¢ekdirilerde kirekgi olarak
kultamtiyordu. Evliya Gelebi, Kanuni Sultan Siileyman zamaninda zindanda 30
bin esir bulundugunu ve bunlari her gece 300 nébetginin bekledidini yazmak-
tadir 39. Bu zindan 1822'de Kasimpasa yangininda tamamen yanmig, 1823'de
kUguk bir Bahriye Hapishanesi kurulmugtur40. Fatih'in yaptirdigi, daha sonra Ter-
sane Bahgesi denilen koruda, tersane geniglerken, 1. Mahmut (1831) bu koru-
daki sarayin yakilan kismi Gzerinde tersanenin degirmen ve finnini yaptirmig, daha
sonra burada gegitli imalat fabrikalan (demirhane, haddehane, gelik fabrikast, gelik
firini vb.) ve ilk tagkizak bu bahgede kurulmustur 41. Tersanenin bulundugu yerin
gevresi, 6nceleri tamamen agik iken Sokollu Mehmet Pasa'nin Kaptan - 1| Deryalidi
sirasinda (1546 - 1550), bir duvarla gevrilmigti42 .

Tersane kendi iginde gok sayida ve gesitli binalarla gelisirken, Halig'in kuzey
kKiyisinda yerlesmeye de etkileri olmugtur. Fatih'in ilk tersaneyi kurdururken, Geli-
bolu'dan getirdigi usta ve aileleri yerlestirdigi yerde, daha sonraki yizyillarda
Kasimpaga semti gelisip, geniglemigti. Yavuz Suitan Selim, bu tersanenin
batisinda yeni bir tersane yaptirirken, Piri Mehmet Paga'yi gérevlendirmisg, Piri
Mehmet Pasa Haskdy'e is¢i ve ustalarin yerlegmesi icin bir mahalle kurmugtur43.
Boylece tersane Halig'in kuzey Kiyisinda, halki genellikle gemici olan iki mahalle
olusturmugtur. Azapkapi'dan Haskéy'e kadar uzanan tersane gevresinde ise ter-
sane ile ilgili malzemenin satildig1 ve depolandidi bir is alant olugsmustur. Gevrede
kayikhaneler, kalafat yerleri, keresteci ve marangoz diikkanlari, demirciler, gemi-
lerin donatilmast igin yelken ve halat satan dikkanlar, kirekgi dikkaniar yer al-
maktaydi. Ayrica, tersanede caliganlarin ¢iktigi gemici kahveleri bulunuyordu.
Kdémdurciyan, tersane gevresinde gingene demircilerin tersaneye lazim olan
gerecleri imal ettiklerini ve donanmaya ait levazim depolar ve bugday ambar-
larinin da Kasimpasa sahilinde bulundugunu yaziyor44. Azapkapi'da Meyyit iske-
lesi (glinimiizde Unkapam képriist ayagdi) gevresinde de iki tarafta birgok demir-
ci dukkanlari, kalafat yerleri ve gemiler igin yelken, halatin satildidi bir ¢arst bulunu-
yordud5 . 19. ylzyihn basinda Il. Mahmut déneminde Kasimpasa - Meyyit iskelesi

37 Kémiirciyan. On. ver. s. 34

38 J. Thévenon, 1655 - 1656'da Tiirkiye (gev. N. Yildiz, Istanbul, 1978), s. 74

39 Evliya Gelebi, Seyehatname, cilt |, s. 96

40 Dimer, On. ver. s. 365

41 Ayni, s. 365 \

42 |, Bostan, Osmanti Bahriye Tegkilati: XVII. Yuizyilda Tersane - i Amire (Ankara, 1988) s. 8
43 Tekindag, On. ver. s. 66

44 Kémiirciiyan, On. ver. s. 34 s. 215 -

45 Kémdrciyan, ayni, s. 35
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arasinda askere alinan Bahriyelilerin talim gérdugu Kalyoncular Kiglasi, Kalyoncu-
lar kahvesi, tersanenin ambariar, kurekgi dilkkanlari, kalafat yeri bulunuyordu 46,
Donanmanin tersanenin éniinde karaya baglanmasi ytzinden Haskéy,
Kasimpasa ve Azapkap! gemici ve denizci askerlerin yerlegim yeri olmug, bunlar
icin kahvehaneler, bekar odalari, daha sonra denizciler igin kigla yapilmigtir. Ter-
sane Hali¢'in giiney kiyisinda da kendisiyle ilgili bir is alani olugturmustu.
Emindnl gevresinde ticaret gemilerinin donatim, bakim ve kalafat islerinin
yapildigi tezgahlar kiy1 boyunca yer aliyordu. Emindni Tahtakale arasinda gemile-
rin yelken ve makaralarini yapan makaracilar, gekiciler, halatgilar yerlegmisti.

Sonug olarak, Osmanli Imparatorlugu déneminde gemi yapimi, 15.y(izyilda
kurulugundan sonra geligerek [stanbul'un énemli imalathaneleri arasinda sanayi
tesisi sayilabilecek duruma gelmisti (17.ytizyil). Kurulug amact askeri nedenlerle
olmug ve Cumhuriyet dénemine kadar bu amaca hizmet etmigtir. Kurulug yeri ola-
rak sehrin yodun yeriesim alani diginda, énemli bir su yolunun (Bogaz)
baglangicinda, daha énce benzer santiyelerin (Bizans) bulundugu, riizgar aima-
yan, derin ve durgun bir kiyiyi segmistir. Bu kiyida ilk olarak Kasimpasa Deresi
agzinda kurulmug daha sonraki ylzyillarda batida Haskdy'e kadar geniglemigtir.
Ana hammadde olan kereste ihtiyaci Anadolu ve Rumeli'den gesitli yerlerden
saglanmaktaydi. Tersanede gesitli hizmetlerde gahisan kalabalik nifus bulunuyor-
du ve bu nufus donanma hazirlikian sirasinda artiyordu. Gekdiri tiriinden gemi-
lerle baglayan gemi yapimi, 17.ylzyidan itibaren kalyon yapimina dénmus,
19.yuzyilda buharli gemiler yapilmaya baglanmistir. Tersane Halig'in kuzey
kiyisinda halki genellikle gemici olan Kasimpasa ve Haskdy'in kurulug ve
gelismesini saglamig ve Hali¢'in kuzey kiyisinda tersane ile ilgili malzemenin
satildidi ve depolandidi bir is alani olugturmugtur.

iik tersane kurulurken Haskdy - Kasimpasa arasinda, Halig'in kuzey yamaglarini
Okmeydanina kadar kaplayan orman bozulmamis ve Kasimpasa Deresi agzi
secilmistir. Bu doganin sanayiye tercih edilmesinin en eski érneklerinden birisi-
dir. Fakat daha sonraki yiizyiliarda, imparatoriuk genigleyip donanmaya olan ih-
tiyag arttikga, Tersane Bahgesi denilen korudaki binalar yikilarak bu koru yerini sa-
nayiye birakmigtir. Padigahlarin dinlenme yeri olan bu bahgedeki binalardan
guniimiize Taskizak tersanesi kuzeyinde tersaneden bir duvarla ayrilan 16.000
m2 lik bir bahge ve iginde 18.ylzyilda yapiimig kiigik bir kdsk kalmig ve mize ola-
rak (Aynalikavak Sarayi) korunmaktadir.

Tarihi istanbul tersanesinden ginimize gok az yapi kalmigtir. Tagkizak ter-
sanesinde 1864 yilinda yapilip 1968'de Deniz Kuvvetleri Komutanhgr tarafindan
onarimi yapilan tarihi tagkizak, Hali¢ tersanesi iginde tarihi 3 kuru havuz
gundmdzde de kullamimaktadir. Tersanenin camilerinden Gorlulu Mehmet Ali
Paga Cami (1707), Camialti tersanesinin, Hali¢ tersanesine bakan kisminda, ter-
sane diginda tarihi eser olarak yer almaktadir. Tarihi tersane kapilarindan Azap

46 R. E. Kogu "Gegmiste Hali¢ Kiyilan "Hafta Dergisi, no. 192, 1953, s. 34
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Kapisl, son dizenlemeyle arkasindan karayolu gegirilerek Halig tersanesi diginda
birakiimig, Unkapan: - Taksim karayolunun ortasinda kalmigtir. Tersaneyle ilgili
énemli bir is alani olugturan Meyyit iskelesi ¢evresinde de Sokollu Mehmet Pasa
cami gundmdize kadar gelebilmigtir.

3 - Cumhuriyet Ddneminde istanbul'da Gemi Inga Sanayi

Cumhuriyet Déneminde Istanbul'da gemi inga sanayi, tersanelerin kurulug
yeri faktdrler, milkiyet, altyapi ve kapasiteleri, Uretim ve pazarlama hammadde ve
isgicl agisindan ele alinarak incelenmektedir. (Sekil 1)

o Tersaneler
1 Halig

SepZ

2 Camialls =g 2
3 Taskizak

4 Haskoy

5 Pendik

6 Tuzla

K Pendik

0
% ﬁ& @ Balik
S
Tuzlao

Al

Sekil 1. Istanbul'da Tersanelerin Lokasyonu

Miilkiyet: istanbul'da tersaneler, miilkiyet agisindan kamu tersaneleri (TUrkiye
Gemi Sanayii A. . ve Turkiye Denizcilik Isletmelerine bagli), askeri tersaneler
(Deniz Kuvvetleri Komutanhigina badli) ve ézel sektor tersaneleri olmak tzere
uge ayrilir. '

~ Halig kiyisinda, Halig, Camialti ve Marmara Denizi kiyisinda Pendik tersanesi
(Izmir Alaybey tersanesiyle beraber) Tirkiye Gemi Sanayi Anonim Sirketi Genel
Mudarligine baglidir. Bu tersaneler 1952 - 1983 tarihleri arasinda Denizcilik
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Bankasi T. A. O ve 1983 - 1984 tarihleri arasinda da Turkiye Denizcilik Kurumu
(TUDEK) Genel Mudurliikleri biinyesinde faaliyetlerini sirdirmuslerdir. Bu tersa-
neler ve diger Gniteler, 1984 yilinda, 233 sayill Kamu Iktisadi Tesebbusleri
Hakkinda Kanun Hikmiinde Kararnameyle (11 Aralik 1984 gin ve 18602 sayih
Resmi Gazete) Iktisadi Devlet Tegkill olarak kurulan Tirkiye Gemi Sanayi A. $
Genel Miduarligine baglanmigtir. Merkezi Istanbul'da (Findikii) olan kurulug
Ulastirma Bakanligina baghdr.

Kamu tersanelerinden Hali¢ tersanesi, 1455 yilinda Fatih Sultan Mehmet ta-
rafindan kurulusundan itibaren askeri amaglarla kullaniimig, |. Diinya Harbi yilla-
rinda imparatoriuk donanmasini harbe hazir tutmak igin galigmig, Kurtulug Sava-
sindan sonra, Cumhuriyet Donanmasinin gemilerini onarmigtir. 1910 yilinda Os-
manh Seyri - Sefain idaresine baglanmis (1923 yilinda ismi Tirkiye Seyru - Se-
fain Idaresi olmusgtur)tir. 1928 yilinda, Atatiirk'in donanmanin merkez Ussunin
istanbul'dan bagka bir yerde olmasi istegi nedeniyle, Gélciik'te askeri bir tersane
kurulmasina baslanilarak, Halig tersanesinden bazi tezgahlarda Gélcik'e tagin-
mistir. Béylece sivil sektére hizmet etmeye baglayan tersane 1933 yilinda, Fabri-
ka ve Havuziar igletmesine bagl olarak gelismesini stirdirmig, 1938 yilinda De-
niz Bank'in kurulmasiyla buraya baglanmig, 1939'da da Denizbank'in kaldinima-
siyla Devlet Denizyollar ve Limanlari Umum Midiriigad binyesine alinmig, 1952
ytinda Denizcilik Bankast T. A. O'na, 1983 yilinda Tiirkiye Denizcilik Kurumu
(TUDEK)'na ve 1984 yilinda da Tirkiye Gemi Sanayii Anomim Sirketine baglan-
rmigtir.

Halig ve Taskizak tersaneleri arasinda yer alan Camialti Tersanesi, tarihi
Istanbul tersanesinin bir bélimdadir. Bu tarihi tersanede nakkaghane ile cami
arasinda Camialti Meydani adi verilen yerde gemi inga tezgahlar bulunuyordu.
Camialti meydanindaki bu kizaklarda gemi ingasi Mesrutiyete kadar devam
etmistir 47 . Tersanenin en buylk cami Gorlulu Ali Pasa tarafindan (1707) burada
yaptinlmig, Bahriye Naziri Hasan Hiisni Pasa ve kendisinden sonra gelen Bah-
riye nazirlar, caminin alt katindaki nazirlara tahsis edilmis odaya gelerek tersane
igleri ile burada mesgul olmuglardir. Caminin alt kati Megrutiyetin ilanindan sonra
Halic Komodoriugu olarak kullanimig ve Cumhuriyet Devrinde de Istanbul Deniz
Komutanligina tahsis edilmistir. Seyrii-Sefain idaresine baglanarak ¢alismasina
devam eden Camialti Tersanesinde 1939 yilinda Devlet Limanlari isletmesi
Umum Midirlaginin Liman Isletmesine bagh olarak bir Liman Atolyesi kurulmug
ve gesitli onarim igleri yapilmaya baglanmig, 1944 yilinda "Yeni Atélye" adiyla Fab-
rika ve Havuzlar Igletmesine baglanmistir. 1952'de Denizcilik Bankasinin kuru-
lusundan sonra bagimsiz bir birim olmugtur. Birinci Bes Yillik Kalkinma Déne-
minde (1963 - 1967) modern gemiler inga edebilecek kapasiteye ulastiriimasi igin
gerekli yatinmlara girigilmig, 1l. Bes Yilik Kalkinma Dénemi iginde 1966 - 1970
yillan arasinda tamamlanan yatirnmlarla 18 000 DWT'ya kadar gemilerin insa edile-
bilecegi yeni bir kizaga ve modern atdlyelere sahip oimustur. 1983 yilinda Turki-

47 Dumer, On. ver. s. 365
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ye Denizcilik Kurumu (TUDEK) na ve 1984'de de Tirkiye Gemi Sanayi A. S.ne
baglanmigtir.

Kamu tersanelerinden Istinye tersanesinin ilk kurulugu, Fransiz Sirketi St. Na-
zaire tarafindan yabanci gemilerin bakim ve havuzlama iglerini yapmak amaciyla
Bogazigi Istinye Dok Sirketi'nin kuruluguyla baglamis, sirket yizer havuz, makina
yapim ve dékim atolyeleri kurarak "Bogazigi Istinye Havuz ve Tezgahlan" adiyla
tersanenin kurulusunu gergeklestirmigtir (1907). 1938 yilina kadar Fransiz girket
tarafindan igletilmis bu tarihte lktisat Vekaleti tarafindan satin alinarak devlet-
lestiriimig, 1952'de Denizcilik Bankasin'a, 1983 yilindaTurkiye Denizcilik Kurumu,
1984 yilinda Turkiye Gemi Sanayi A. $ ne baglanmigtir. Bu tersanenin, yeni inga
ve onarnim tersanesi olarak gemi inga sanayine blyuk katilari olmugtur. Fakat bu
tersane baglangigtaki kurulug yerinin olumlu ézelliklerini, yerlesim alani iginde ve
yogun deniz trafiginin oldugu bir bojazda yer almasi nedeniyle kaybetmig, 1991
Agutos ayinda Bogazdan taginmaya baglamig (g yiizer havuzdan birisi Izmir Alay-
bey tersanesine, dider ikisi Tuzla 6zel sektdr tersaneler koyuna (MTA Sismik I'e)
taginmigtir.

Pendik tersanesinin kurulus etidlerine ve arazi kamulagtinlmasina, Atatirk'tin
istanbul diginda yeni tersane ve bakim usleri kurulmasi istedi dogrultusunda
1938 yilinda baglanmis, Ingiltere ve Almanya'ya teknik eleman yetismek (izere
6grenciler génderilmig, fakat il. Diinya Savaginin araya girmesiyle bu girisim erte-
lenmisg, yapimi ancak Planli Dénem yillarinda gerceklesmistir. Yurtici gemi talebi-
nin gerek gemi Slgileri gerekse yillik dretim miktarlar agisindan var olan tersane-
lerle kargilanamayacag anlagildigindan, |kinci Bes Yillik Kalkinma Planinda (1968 -
1972), kamu kesimi tarafindan Pendik'te buyik bir tersane, yatinm programina
dahil edilmistir. 1969 yilindan baglayarak yatirimi devam eden Pendik Tersanesi-
nin yapimina 1975 yilinda baglanmig, Uglincl Bes Yillik Plan Déneminde (1972 -
1977) ilk gemilerini vermesi amaglanmig, ancak Dérduncu Bes Yillik Plan
Déneminde (1979 - 1984) |. Kademesinin ingaati tamamlanarak 1982 yilinda (1
Temmuz) Denizcilik Bankas! T. A. O.na bagl olarak igletmeye agiimistir. 1983
yilinda Tirkiye Denizcilik Kurumuna 1984 yilinda da Tlirkiye Gemi Sanayi A. S.ne
baglanmigtir.

Halig'de, 1861'de Sirket-i Hayriye gemilerinin onarimi igin kuruimus olan,
Haskdy tersanesi daha sonraki yillarda iki kizak eklenerek genigletilmistir. 1934
yilina kadar sadece gemi onarimiyla ugrasan tersanede, bu tarihten itibaren
kiiglk gemiler inga edilmeye baslanmig, 1945'de Sirket-i Hayriye'nin devlet ta-
rafindan satin alinmasiyla Hali¢ Tersanesine bagl bir Bag Mlhendislik olarak faa-
liyetine devam etmistir. 1980'li yillara kadar inga faaliyetine devam eden tersane
Turkiye Denizcilik Isletmelerine baglanarak gemi bakim ve onarim atdlyesi
olmugtur.

Istanbul'da devlete ait 4 tersane (Halig, Camialti, Haskdy, Pendik) bulunmak-
tadir. Devlet tersanelerinin 6zellestiriimesi hakkindaki kararin kabul edilmesiyle
(Turkiye Denizcilik Isletmeleri ve Tlrkiye Gemi Sanayi A. S ile Bunlarin
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Miessese, Bagli Ortaklik, Isletme ve lIsletme Birimlerinin Ozellestiriimesi
Hakkindaki Karar, 93/4693 sayih Bankalar Kurulu Karari, Resmi Gazete,
14.9.1993, say1.21698), Istanbul'da devlet tersanelerinin milkiyeti konusunda
bir dedisiklik diistiintlmesi tartigma konusu olmaktadir.

Ikinci gurupta yer alan askeri tersane olarak, Istanbul'da Deniz Kuvvetleri
Komutanhgina bagh olan Tagkizak tersanesi bulunmaktadir. Tarihi Istanbul tersa-
nesi Hali¢ kiyilarinda geniglerken, Tersane Bahgesi adi verilen korudaki binalar da
yikilarak tersaneye katiliyordu. Tersanede gemiler edimli agag kizaklar izerinde
inga edilip denize indirilirken, ilk tag kizak yikilan Tersane sarayi bahgesinde Va-
lide Kizagd! adiyla tagtan inga olmug ve bu tersanenin ismi bu nedenle Tagkizak
Tersanesi olarak aniimistir. Lozan anlagsmasiyla BoJazlar askerlikten arinmig bélge
haline getirildiginden, Istanbul'da askeri bir tersanenin birakiimasi hiikiimet ta-
rafindan uygun bulunmamig, 1928 yilinda Golcik'te bir askeri tersanenin
ingasina baglaniimasiyla Tagkizak tersanesi de Gélcik'e taginmaya baglamistir.
1936 yilinda imzalanan Montreux Antlagmasiyla Bogazlarin ve Istanbul'un duru-
mu yeniden askeri tersaneye olanak tanidigindan, Tagkizak Tersanesi 1941
yilindan itibaren tekrar faaliyete gegiriimis, az sayida miihendis ve isgiyle
¢aligmaya baglayan tersanede Alman projeli denizaltilann montajt yapilmig, 1950
yilinda 3500 tonluk Yzb. Tolunay tankeri inga edilmig, ayrica havuzlama ve onanm
yapilmig, ktigik tonajl tekneler de insa edilmistir. 1960 yilindan itibaren gelismesi
hizlandiriiarak yeni fabrika ve atdlyeler, kapall galisma alanian yapilmig, eski binalar-
dan bir bélimu restore edilmigtir. Ginimizde Taskizak Tersanesi askeri
amaglarla kullaniimakla beraber, artan kapasitesi ve déner sermaye kanunu
gergevesinde kamu ve 6zel sektériin gemi ingsa ve onarnim taleplerini de
kargilamaktadir.

Uglincli gurupta 6zel sektdr tersaneleri yer almaktadir. Istanbul'da ilk ézel
sektor tersanesi 1950 yilinda Bogaz'da Biyiikdere'de, ilk modern ihracat yapan
tersane ise 1960 yilinda Beykoz'da kurulmustur. Daha sonraki yillarda Halig
(Haskoy, Balat, Ayvansaray, Fener, Sitlice) ve Bogaz'da (Kurugesme,
Buyukdere, Anadolu Kavagi, Gubuklu, Beykoz) sayilari artan 6zel sektér tersa-
nelerinin Hali¢ ve BoJaz'dan kaldirilarak bir bagka yerde toplanmast igin yer segimi
I. Bes Yillk Kalkinma Déneminde (1963 - 1967) sonuglandirilamamisg, Il. Bes Yillik
Kalkinma Dénemi (1968 - 1972) iginde 1969 yilinda Tuzla'da toplanmasina karar
verilmig, Ill. Beg Yillik Plan Déneminde (1973 - 77) alt yapisi tamamlanan Aydinli
koyuna, tersanelerin taginmasi, IV. Bes yillik (1979 - 1983) Kalkinma Déneminde
olmustur. 1980 yilindan itibaren 6zel tersaneler Aydinli koyuna taginmaya
baglamiglardir. Giinimazde tamami tasinmig olup, burada yeni kurulan tersane-
lerle 26 adet 6zel sektor tersanesi bulunmaktadir. (1993 yili). Tuzla Ozel sektér
tersanelerinin idari igler bélumlerinin goguniugu (% 90) tersanelerde yer almak-
tadr.

Kurulug Yeri Faktorleri: Tersanelerin kurulus yeri segiminde temel faktér, ter-
sanelerin Uretimi olan deniz araglarinin ingasi igin mutlaka kiyiya (deniz, gél vb.) ih-
tiyag gostermesidir. Yeni inga yaninda aynt zamanda deniz araglarinin bakim ve
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onanmini yapan tersaneler bu agidan da kiyida bulunmak zorundadir. Halig'te yer
alan 3 tersane (Halig, Camialti, Taskizak) ve bir gemi bakim ve onarim atélyesi
(Haskéy)nin, gliniimiizde burada yer almasinin nedeni tarihi faktdrlerle ilgilidir.
Bu kiyida kurulusu 15.y(izyila inen tersane, batiya dogru genigleyerek ilk kurulug
yerinde ginimiize kadar faaliyetini devam ettirmistir. Tarihi ddnemlerde Halig ter-
sane igin uygun sartlara sahipdi (donanma igin givenli, derin, durgun ve
rizgarlardan korunmali bir kiyi). Fakat Hali¢'in kuzeybati, orta ve asagi kiyilart dere-
lerin ve sellerin getirdigi balgik, kum ve topraklarla binlerce yildan beri dolmaya
devam etmektedir 48 .

Tarihi dénemlerde ilk tersane Kasimpasa deresinin dokildigd koyun
Haskdy'e bakan kiyisinda kurulmus, tersane batiya dogru geniglerken daha son-
raki yazyillarda yapilan 3 kuru havuz, dere adzinin dogusuna insa edilmigtir.
Kasimpasa deresi adzi, eskiden teknelerin i¢ kisimlara girmesine olanak verirken,
kendisine karigan dere ve sel sularinin getirdigi malzeme bu koyu doldurup
siglastirdigindan, ginimizde bu derenin agz i¢ kisimlara kadar Gzeri kapatilarak
yesil alan olmus, Hali¢ Tersanesi (¢ kuru havuzun yer aldi§ Kasimpasa Deresinin
dogu kisminda kalmistir. Camialt: tersanesiyle Hali¢ tersanesi arasinda Kasimpasa
Parki ve askeri tesisler (Kuzey Deniz Saha Komutanhi§i, Orduevi, Komutanlik Bi-
nasi, Dikimevi, ilkmal Gurup Ambarlan, Basimevi), Denizcilik Isletmeleri Spor alant,
TDI Kiyi Emniyeti isletmesi Fenerler Bakim Atélyesi, TDI Spor Tesisleri ve Gorlulu
Ali Pasa camii bulunmaktadir (Sekil 2.)

Camialtt tersanesi ve Tagkizak tersanesi birbirine bitisik konumdadir. Halig ter-
sanesi, kiyl gerisindeki yerlesim alanlarindan karayoluyla ayrilmaktadir ve
genisleyecek alani bulunmamaktadir. Camialti fersanesi, Kasimpaga - Haskéy
arasindaki dar bir kiyida yer almaktadir. Batidan Tagkizak tersanesine bitigik olup,
doguda Halig tersanesiyle arasinda eskiden Tersane - i Amire'ye ait olan alanda,
askeri ve kamuya ait tesislerle, Hali¢ tersanesinden aynimaktadir. Kasimpasa
meydanindan gelip bu tesislerin arkasindan gegen yolun dider tarafinda, Deniz
Kuvvetleri Bakim Onarim Komutanhg:, Askeri saha ve Kulaksiz mezarlidi bulun-
maktadir. Bu dar yol Camialti tersanesinin dig irtibat yolu olarak Tagkizak tersane-
sinde sona ermektedir. Camialti tersanesinin bazi kisimlart yolun altindan tersa-
neyle irtibatli olarak dig irtibat yolunun diger tarafinda kalmgtir.

Taskizak tersanesi, i¢ kisimda bir duvarla, mize olarak kullamiian Aynalikavak
Kasrn ve bahgesinden aynimakta, kiyida Camialt tersanesiyle diger taraftan yogun
yerlesim alaniyla sinirlanmig durumdadir. HaskOy vapur iskelesi ve Halicioglu
arasinda ik kurulug yerinde gemi bakim ve onarim atélyesi olarak faaliyetine de-
vam eden Haskoy tersanesi de karayoluyla yerlesim alanindan ayriimakta ve dar
bir alanda faaliyet gostermektedir.

Ana hammadde olarak gelik kullanan tersanelerin, diger sa‘nayi tesislerine

48 |. Yalginlar "Istanbul Hali¢'inde Dolmanin Bir Deniz Kanaliyla Onlenmesi “BU Ist. Halic Sorun-
lan ve G6zim Yollan Ulusal Sempozyumu 1977. s.280
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Sekil 2. Halig'in kuzey kiyisinda tersaneler

gbre denizi daha az kirlettikleri diisintilirse de, tersaneler ayni zamanda bakim
ve onarim hizmetleri de verdiginden, gelen gemilerin gesitli atiklarn arasinda yag
ve benzeri maddeler, suyun fiziksel ve kimyasal 6zelli§ini bozmakta ve suyun
ylzeyden havalanma olacagini ortadan kaldirmaktadir.

Hali¢'te yer alan tersaneler, baslangigta kendileri igin uygun konumda bir
kiylya yerlesmis olmakla beraber, tersanelerin yogun yerlegim alani iginde kal-
masi, kiyida kendilerine genigleyecek alan kalmamasi ve Hali¢in derinliginin azal-
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masi gibi nedenterle kurulug yerleri olumiu ézelliklerini kaybetmistir. Gevre Kirliligi
gibi sosyal faktérler nedeniyle 1980'li yillarin bagindan itibaren Halig kiyilarinda,
Ozel sektor tersane ve gekek yerleri Tuzla'ya taginmig, odun, kdmir ve kum de-
polar kaldiriimts, mevcut sanayilerin geniglemesi ve yeni sanayi tesislerinin ya-
pimi dondurulmustur. Cevresi konut alanlari olan Hali¢ kiyilar en uygun kullanim
sekli olan rekreasyon alani olarak diizenlenmekte, tarihi yapilar kiltir ve sanat ku-
rumilan olarak kullanima agilarak, Hali¢'in eski tarihi 6zelligine kavusturulmasina
gahgiimaktadir. Sehirin yogun niifuslu iki kiyisint 3 kdpriyle baglamaya galisan
Halic'te tersaneler, agir sanayi tesisleri olarak, bu amacin diginda Hali¢'te yer al-
maktadirlar. ;

istanbul Bogazinda tersane igin ilk olarak, igeriye dogru girinti yapan, korun-
mali ve derin olan istinye koyu segilmistir. Gemilerin acil bakim ihtiyaglari igin
énemli bir suyolu Uzerinde bulunmasi da kurulug yerinin olumlu bir dzellididir.
istinye'de kurulan tersane 1907 yilindan itibaren galigmalarina devam etmis ve
Istinye koyunun kendini sanayi sahasi olarak kabul ettirmesinin baslica nedenle-
rinden birisi olmustur 49 . 1955 istanbul Sanayi Bélgesi Planinda, istanbul sanayi
sahalan arasina katilmistir (1966'da ¢ikariimig, 1969'da tekrar alinmigtir) 50 . Sanayi
tesislerinin kurulug yerlerini etkileyen en énemli faktérlerden birisi de sosyal
faktdrlerdir. Toplum sagligi, gevre korunmasi, sehirlerin gelismeleri gibi neden-
lerle devlet sanayi tesislerinin kurulug yerierine sinirlamalar getirebilir. 1983
yiinda ¢ikan Bogazigi Kanununun 3. maddesinin "I" fikrasi "Bo§azigi Alaninda
kédmur ve akaryakit depolari, tersaneler ve sanayi tesisleri kurulamaz" hukmini
getirmisti. Istinye tersanesi bu kanuna ragmen galismasina 1991 yilina kadar de-
vam etmig bu tarihten itibaren kaldiniimigtir. Bogazdaki ¢zel tersaneler de Tuz-
la'daki Aydinh koyuna 1980 yilindan itibaren taginmislardir. Béylece Bogaz'da
gemi inga sanayi tesisi kalmarmgtir. istanbul Bogazi, derinlik sartlan gibi fiziki
cografi faktdrler ve ulagim agisindan (denizyoluyla hammadde taginmasi ve
gecen gemilerin bakim ve onarnm olanagi saglamasi) uygun bir konuma sahip ol-
masina ragmen, Bodaz kiyitarinin yodun yerlesim alani olmasi ve yodun deniz tra-
figi nedeniyle bu sekilde bir kullanima artik olanak tanimamaktadir.

_Istanbul Bogazi ve Halig disinda, yeni bir tersane kurulmas igin 1938 yilinda
sehir diginda ve nifusu az olan Pendik (niifusu 1935'de Kartal'a bagh bir kdy ola-
rak 3514 kisi) kiyisinda Aydinbey adasiyla (eski adi Pavli Adasi), Aydinh Burnu
arasinda Pendik koyu segilmig ve arazinin kamulastinimasina baglanmigtir. Derele-
rin ve denizin getirdigi malzemeyle dolmakta olan bu kiyinin derinligi gemi insa
sanayii igin uygun olmamakia beraber, bu tersanenin kurulusu igin Aydinbey
Adast karaya baglanarak, diger tarafta yer alan Aydinli yarimadastyla kapalt bir koy
olugmustur. Baglangigta yogun yerlegim alani disinda segilen bu kiyinin nifusu
hizla artmig (1965 Pendik niifusu 19.216, 1970 : 27.494, 1980 : 48.219), kuru-

49 E. Tumertekin "Bogaziginde Cografi Gériimiini Degistiren Bir Faktér Olarak Sanayii®, |. U.
Cog. En. Der. sayt 20-12, 1974-77, s. 52

50 E. Tumertekin, Istanbul Sanayiinde Kurulug Yeri (Istanbul, 1972), s. 9

51 Bogazigi Kanunu (2960 no. lu kanun), Resmi Gazete, 22. 11. 1983 tarih 18229 sayi.
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lug yeri segimi Cumhuriyetin baglangi¢ yilina inmesine ragmen, yapimina 1975
yilinda baglayan ve faaliyete 1982'de gegen tersane kiyisinda su derinliginin de-
niz dibi taranarak 8 - 9 m. olmasi saglanmigtir. Pendik'in 1987'de ilge olmasiyla
1990'da nifusu 289.380'e ulagmigtir.

Hali¢ ve BoJaz'da yer alan 6zel sektdr tersanelerinin toplu olarak bir yere
taginmasi igin yer segimi uzun yillar almig, 1969 yilinda Tuzla'da Aydinli koyunda
toplanmasina karar verilmistir. Kurulug yeri segiminde, bu yerin Istanbul'un
yerlesim alam diginda olmasi, en yakin yerlegim yeri olan Tuzla'nin nifusunun az
olmas! (1965'de 7393, 1970'de 9905 niifus), kurulacak olan Pendik tersanesine
yakin olarak bu kiynin tersanelerin yer aldidi bir kiy) olarak degerlendirilmesi
daginalmustar.

Ozel tersaneler igin segilen bu kiyida, akintinin getirdigi malzemeye tombolo-
lar olusmug ve Sakiz adasi bu sekilde karaya baglanarak bir yarimada
olusturmustur 52, Bu tombolonun giineyinde SW (lodos) rlizgarlannin getirdigi
malzemeyle olugan kiy1 oku, igeriye dogru girinti yapan bir koyu denizden
ayirmigtir. Kuzey ve bati rizgarlarinin getirdigi malzemenin olugturdugu diger bir
kiyt oku, bu koyu dar bir gegitle denize baglantih bir lagiin haline getirmigtir. G6le
kuzeyden dékulen Umur Dere yatag: ve kiglk dereler gevresi sazlik ve bataklik
bir alan olugturmustur.

Sekil 3'de 1937 yilinda gizilen bir deniz haritasinda, laglinin giineybatidan
denizle baglantisini kesen kiyr oku, bati ve kuzey riizgarlarinin olugturdugu
laginiin Sakiz yarimadast kisminda denizle baglantisint sadlayan kiyi oku, géli
besleyen Umur Dere ve koyun kargisinda Ekrembey adasi (Esek Adasi)
goraimektedir. Umur Dere agzi ve denize dokiilen dereler kiyida sazlik ve ba-
taklik bir alan olusturmustur. 1957'de gizilen topografya haritasinda (Sekil 4)
laguniin denizle baglantisinin kesildigi ve Umur Dere'nin denize dékdldaga
gbrulmektedir. Gevrede birkag ¢iftligin yer aldifi kiyida, kiyr oku Gizerinde yer alan
Kéamilbey Giftligi, baliklarin yumurtalarini biraktiklari 6nemili bir yetisme ortami olan
lagiine de ismini vermigtir (Bay Kamil géla, Kamilbey géli veya Kamil Abdug goé-
). Bu g6l ayni zamanda kuglarin yuvalanmasi ve beslenmesi igin uygun bir sulak
alan olugturuyordu. Géliin kuzeyinde, denize yakin iki kaynaktan gikan ve Bi-
zanshlar zamanindan itibaren kullanilan igmeler (Blyik icme, Kuglik icme) yer al-
maktaydi. Géliin gineybatisinda ise, Istanbul'un denize girmek igin uygun koy-
larindan Mercan géli bulunuyordu. Kjyinin bu 6zellikleriyle korunmaya alinmast
ve turizm agisindan de§erlendirilmesi gerekirken, ¢gevre koruma ve turizm gibi
konularda, henliiz kamuoyunun olugmadigi 1960'li yillarda , 6zel tersaneler igin
yer aranirken, bu kiyi, muhtemelen arazinin bataklik alan olarak islah edilmesi
dugungesiyle tersaneler alani olarak segilmistir (1969 yilinda).

Ozel tersanelerin toplanmasi ve faaliyetlerine devam et_meSi igin segilen bu
kiyida 1970'li yillardan itibaren baglayan altyapi galigmalar sirasinda Ekrembey

52. S. Ering, Jeomorfoloji 1l (Istanbul, 1971), s. 340




ISTANBUL'DA GEMI INSA SANAY! 85

N
338

—Z

Aydinli
,,"‘

Sekil. 3 Pendik - Tuzla Kiyilar (1937)

Adas|, Sakiz yannmadasina baglanarak, koy gineybati lizgarlarina kargi korunmali
duruma getirilmig ve bati nizgarlarina kargt korumak igin de bir mendirek yapilmig-
tir. G6lU denizden ayiran kiy1 oku ve gevresinde genis bir alan doldurularak géiin
bu kisimda denizle baglantisi kesiimig, gél ve tersaneleri ayiran karayolu bu dolgu
sahasi Uizerinden gegirilmig, denizden kazanilan alan Gzerine dzel tersaneler igin
faaliyet alani dizenlenmigtir.

Umur Derenin denize gevrilmesiyle, Umur Derenin tagkinlariyla ve denizden
firinalh havalarda kiy1 okunu agarak gelen sularla, su seviyesini ve tuzlulugunu
dengeleyen gélun dogal ortami bozulmustur. Glneybatida gélun denizle
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Sekil. 4 Pendik -Tuzla Kiyilan (1957)

baglantisini saglayan iki menfez, zaman zaman dalgalann getirdigi malzemeyle .
tikanarak golin denizle baglantisini kesmektedir. Bu uygulamalar sonucunda
g6lin alani daralmig 1.25 km2'den 0.5 km2'ye dusmistir. Ginimizde suiar
acisu dzelligindedir 53. Ozellikle kefal baliginin yetisme ortami olan bu gélde
glnimdzde sadece bir balik tlr( (Aphanius fasciatus) gblde yumurtlayip
yasayabilmektedir54 . Tuzla ve gevresinde yerlesme ve sanayi gelisirken, golden

53 G. Kocasoy ve digerleri, Tuzla Balik Géli'niin ve yéresinin Rehabilitasyonu (Istanbul, 1991),
8.2
54 Aynis. 20
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kanalizasyon borulaninin gegtigi bir set ve yolla ayrnlan Mercan koyu yazlik ev(tatil
evleni) lerle rekreasyon alani olarak kullaniimaktadir (147 villa)

Bu olumsuz gartlara ragmen, sayilan azalmakla beraber kuglarin konaklama
alani olan bu géliin ve gevresinin kurtariimasi galigmalar yapiimaktadir. 1973'de
tersane altyap: ingaatlan devam ederken Ekrembey adasi ve civarinda ortaya
¢tkan Bizans Devri eserleri igin kazi ve incelemeler yapilmigtir. Cevre dogal ve
kiltarel 6zellikleriyle Klttir ve Tabiat Varliklarini Koruma Kurulu tarafindan dogal
parka dénustirtlerek birinci derecede sit alam kabul edilmistir. (5.1.1993,3013

sayil karar.)
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Sekil. 5 Pendik - Tuzla Kiyilart (1993 Yili)
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Aydinli koyuna 6zel tersanelerin taginmasi 1980 yilindan itibaren, Tuzia'da
yerlesme izerinde de etkili olmustur. (Sekil. 5) Ozel tersaneler 1980'den sonra
Aydintepe mahallesinin gelismesini saglamigtir. Pendik ve 6zel sektér tersane-
lerinin varhgt, bu konuyla ilgili egitim kurumiarini da bu kiylya gekmistir. Halig'te
Kasimpasa'da, kurulusu 1773 yilina inen, gemicilige ait Mihendis Okulu daha
sonra gelismis, 1852'de Heybeliada'ya tasinmig, 1928'de Deniz Harp Okulu ve
Deniz Lisesi adi altinda egitim ve faaliyetini stirdirmastir. Deniz Harp Okulu
degdisen ve gelisen teknolojiye paralel olarak, Tuzla'da Tuz Burnu yarimadasi
tizerinde 750 dénumlik arazi Uzerinde kurulan tesislerine taginarak, 1985
yilindan itibaren burada egitim ve 6Jretim faaliyetine devam etmektedir.
Begiktas'da faaliyet gosteren Denizcilik Yiksek Okulu da 1981 yilinda Tuzla'ya
taginmig, 1992'de I. T. U. ye bagh Denizcilik Fakiiltesine dénistiriimistir.
Boylece Tuzla denizcilikle ilgili kurumlarin da toplandid: bir yer olmaktadir.
1992'de ilge olan Tuzla (1990 niifus sayimina gére kendisine baglanan mahalle-
leri ve kdylerin toplam mifusu 94.919) sanayinin gelistigi bir ilge olmugtur.
Istasyon, Sifa ve Yayla mahallelerinde sanayi kuruluglarinin bir kismi, Orhanli ve
Tepedren koylerinde gesitli sanayi kuruluslarn yer aimaktadir. Kazligesme'deki
deri fabrikalar 1992'de Aydinl mahallesinde kurulan Deri Organize Sanayi tesis-
lerine taginmiglardir. Gemi inga sanayi tesisleri ise kiyida Postahane mahallesinde
yer almaktadir. Tuzla'nin istanbul'un rekreasyon alani olarak yazlik evlerin (ikinci
konut) yer aldid1 Postahane ve Glzelyali mahalleleri kiyilart sanayinin yarattig
cevre Kirfiliginden olumsuz olarak etkilenmektedir. Sanayi tesislerinin atiksulan ve
evsel atiklar Tuzla deresi (Umur Dere) yoluyla tersanelerin iginden denize veril-
mektedir. Tuzla "Tam Aritma Tesisleri" (deri sanayi atik sularini fiziksel, kimyasal
ve biyolojik metodlarla tam olarak aritacak, kromu ayristirarak sanayide yeniden
- kullanilacak sekilde geri kazandiracaktir) tamamlanmadigindan deri fabrikalarinin
atiksulannin da 1993 yazinda dereye verilmesi, gevre saghgini tehdit edince
(iginde siilfit ve krom var), ISKI'nin henitiz tamamlanmamis kollektériine baglana-
rak Balik géline verilmis, gélin tehlikeye girmesiyle yazlik evlerin bulundugu
Mercan koyundan denize verilmistir. Bu durum halkin saghni tehdit etmektedir ve
bu sorun Tuzla Tam Aritma Tesislerinin tamamtanmasiyla ¢ozllebilecektir. Bu se-
kilde Tuzla Kiyilannin, sanayi ve turizm amaglh kullanimin (kiys turizmi ve saglik turiz-
mi) dan, turizm.olumsuz olarak etkilenmektedir. Neticede turizmin bu kiyida de-
vami mimkin degildir.

Altyapi ve Kapasite: Hali¢'in kuzey kiyisinda Atatlirk Kopriist (Unkapani
Képrusu) niin ayagindan baslayip, Kasimpasa kiyisindaki parka kadar devam
eden Hali¢ tersanesinin 69.810 m2 alani bulunmaktadir (daha énce 72.000 m2 lik
alani olan tersanede son duzenlemeyle tarihi Azap kapisi tersane diginda

. birakilmig ve alam kigulmastir) (Foto 1). Rihtim uzunlugu 475 m olan tersanenin
Sishane ve Kasimpaga olmak lizere iki giris kapist bulunmaktadir. Tersanede ge-
milerin bakim ve onarimt igin tarihi de@eri olan g kuru havuz, yeni gemi inga igin
iki kizak, gesitli atdlyeler (inga, makina, elektrik, elektronik ve ahgap igler) ve
dékiimmhane bulunmaktadir. Tersanenin kuru havuzlarindan ilk 6nce 3 no.lu kuru
havuz (Kasimpasa tarafinda), Ill. Selim tarafindan (1789 - 1790) inga olmus,
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Foto 1. Halig Tersanesi

1875'de Sultan Abdilaziz tarafindan bayutalmastir. 11. Havuz'a If. Mahmut dev-
rinde baslanmis ve 1825 yilinda tamamlanmustir. Uglincd havuz ise Sultan
Abdllmecid zamaninda (1856), Azapkap! tarafinda ingaya baglanmig fakat ingaat
uzayarak 1870'de Sultan Abdulaziz zamaninda hizmete girmigtir 55. Bu kuru ha-
vuzlar kuruldugu déneme gére (18.yuzyil sonu ve 19.yuzyil), ginimizde ya-
banci gemi insa mihendislerini hayrete diusirecek élgilerdedir (1. no.lu havuz
118.75 m boy, 20 m a@iz agikhdi, 2 no.lu havuz 83.85 m boy 16 m agiz a¢ikhidr, 3
no.lu havuz 153.40 m boy, 16.3 m agiz agikhgi). Osmanl imparatoriugunun ge-
lecede yonelik uzak denizlere agilma fikrini géstermektedir. Tersanenin Atatirk
kdpriisi tarafinda iki tane gemi inga kizag' bulunmaktadir (1. no.lu kizak 56x18 m,
2 no.lu kizak 90x22 m) (Sekil 6, Cizelge 1). Bu insa kizaklarinda inga edebilecedi
en blylk tonajdaki gemi 5800 DWT'dur (deadweight tonilato geminin
tasayabilece@i yukin adirhidt), gemi inga kapasitesi 11 000 DWT/yil, gelik isleme
kapasitesi 3169 ton/yildir. Tersanenin dokiimhanesi yilda 500 ton ¢elik 8700 ton
dékme demir, 1500 ton metal, 225 ton pring, 375 ton bronz ve 250 ton
aliminyum dékimu yapabilecek kapasitededir. 1991 yilinda 91.6 ton gelik, 84.1

55 Dimer, On. ver. s. 365




90 SUNA DOGANER

iSARETLER

Atéiye
m Ambar
- idari bina

Kreyn yolu -

Sekil 6 Halig tersanesi Plani

ton dékme demir, 1 ton metal, 9.3 ton bronz, 21.3 ton aliminyum ve 17.2 ton
tutya dékimu yapilimig ve kapasitenin gok altinda kalinmgtir.

Tersanenin kaldirma kapasitesi iginde 100 tonluk ylzer ving, 30 tonluk rayh
kizak kreyni, 15 tonluk rayli rhtim reyni, 5 tonluk rayl kizak kreyni (2 adet), 25 ton-
luk, 15 tonluk ve 5 tonluk mobil kreyn bulunmaktadir
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Tersane Adi Hali¢ Camiatt Pendik | Taskizak
Tersane Alani (m2) 69.810 72.000 | 953.000 | 130.000
Rihtim Uzunlugu (m) 475 400 414 | -
Yeni inga kizadi (m) 56x18 | 91.7x16.5| 202x38 | 110x20
90x22 140x24
Yiizer Havuz (ton) - - - 2500
3500
Kuru Havuz (m) 118.75x20 - 300x70 | 123x20
83.85x16
153.40x16
Gemi inga kapasitesi 11000 20.800 | 240.000 | 10.000
(DWT/yil) :
inga edebilecegdi en 7200 18.000 | 170.000 | 10.000
blyiik tonajdaki gemi
(DWT)
Gelik igleme Kapasitesi | - 3169 5934 60.000 2500
ton/yil

Cizelge 1. Istanbul'da Askeri ve Kamu Tersanelerinin Altyapi ve Kapasiteleri

Kasimpaga - Haskdy arasinda yer alan Camialti tersanesi 72.000 m2 lik alan
kaplamaktadir (Sekil 7) (Foto 2). Dig itibat yolu olarak kullandigi, Tagkizak tersa-
nesinde sona eren yol Gzerinde, giris kapisi bulunmaktadir. Tersanenin bazi
kisimlari, yolun altindan tersaneyle baglantjh olarak yolun diger tarafinda yer al-
maktadir (sosyal bina, merkezi isitma santrali, yakit tanklari, trafo, oksijen dolum
istasyonu, elektrik cihazlar muhafaza ve bakim yeri, hurda yen). Rihtim uzunlugu
400 m olan tersanede iki tane kizak (gemi inga yeri) bulunmaktadir (boyutlarn 1.
no.lu kizak 91.7x6.5m, 2. no.lu kizak 14x24 m). Bu kizaklarda inga edebilecegi
en blyiik tonajdaki gemi 18 000 DWT, gemi inga kapasitesi 20 800 DWT, ¢elik
isleme kapasitesi 5934 ton/yil'dir. Tersanenin kaldirma kapasitesi iginde 30 ton-
luk rayl kizak kreyni, 15 tonluk rayl kizak kreyni (2 adet), 5 tonluk raylh nhtim krey-
ni, 5 ton ve 3 tonluk rayl nhtim kreynleri, 10 tonluk mobil kreyn, 5 tonluk gantry
kreyn ve 10 tonluk manyetik kreyn bulunmaktadir.

Doguda Camialti tersanesiyle batida Haskéy arasinda yer alan ve ig kisma
dogru genigleyen Tagkizak tersanesi, 130 000 m2 (48 000 m?2 si kapah alan) lik
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yaklagik Halig ve Camialti tersanelerinin toplami kadar genig bir alanda yer almak-
tadir. Tersanenin Kasimpasa ve Haskdy tarafindan olmak (izere iki tane girisi bu-
lunmaktadir. Tersanede 1968 yilinda restore edilen 11x20 m 6lgisiinde tarihi bir
kizak, tekne bakim ve onarimlar igin 2500 ton ve 3500 ton kaldirma kapasitesi
olan iki tane ylzer havuz bulunmaktadir. inga edebilecegi en buyiik tonajdaki
gemi 10 000 DWT, gemi yapim kapasitesi 10 000 DWT/yil'dir. Yilda yaklagik 2500
ton gelik isleme kapasitesi bulunmaktadir. 400 tona kadar olan kdglk gemilerin
ingasi igin rayl inga yeri mevcuttur. Gemiyi olugturacak bdélimier tekne fabri-
kasinda tamamlanarak rayl bir sistemle ve 65 tonluk kreynle geminin asil inga ye-
rine monte edilmek Uzere nakledilir. ingas! tamamilanan kigik tonajli gemiler
123x20 m dlgllerindeki kuru havuzdan denize indirilir. 400 tonun Gzerinde ve
10 000 DWT'a kadar olan gemiler kizak Uzerinde inga edilerek denize indirilir.
Kiguk gemilerin havuzlanmasi ve karaya alinmasi igin bir adet kuru havuz ve iki
gekek yeri bulunmaktadir. Tersanede 30 adet fabrika ve atdlye bulunmaktadir.
Bunlarin baslicalari motor fabrikasi, motor test istasyonu, makina fabrikalar, ma-
rangoz atélyesi, tekne fabrikast, top ve atig kontrol fabrikalari, elektrik ve elektro-
nik fabrikalan bulunmaktadir. Dékiimhanenin yillik kapasitesi 600 ton civarindadir.
Tersanede 1600 adet muhtelif ebat ve dzellikte tezgahtan olugan makina parki
mevcuttur.

Haskdy iskelesi yakiminda yer alan, gemi bakim ve onarimu i¢in kulianilan Has-
kéy tersanesinin iki kizagindan, 1913 yilinda yapilmig tarihi kizagi, giinimuzde
gemilerin denizden ¢ikarlip altinin bakimi (kizaklama) i¢in kullaniimaktadir. Ayrica
tersanede ¢esitli atélyeler bulunmaktadir (cam, boya, kaba marangoz, nakkas,
mimimax, boru, ince sag, elektrik ve elektronik, kalafat, raspa, tesfiye, motor, tor-
na, demir, ingaiye atdlyeleri).

Pendik kiyisinda 953 000 m2 lik alana kurulmus olan Pendik tersanesinin
rihtimlarinin uzuniugu 316+98 m= 414 m.dir (Sekil 8) (Foto 3)

Pendik'te kuru havuz yapimina 1974 yilinda girisilmis fakat havuz icin gerekli
finansmanin énemli degerlere ulagmasi ve yapilamamasi yliziinden 1980 yilinda
60 000 DWT'a kadar gemilerin ingasina uygun Yar Havuz Kizak yapimina karar
verilmig, 1982 yili Temmuz ayinda bu kizak tamamlanmigtir (202mx38m &lgiilerin-
de). Il. Kademe yatinm programi gergevesinde, 170 000 DWT'a kad4r gemilerin
havuzlanabilecegi, 300mx70m dlgllerindeki kuru havuzun tamamlanmasi, 1991
yilina kadar sturmustir. Bdylece, Pendik tersanesinin inga edebilecedi ve havuz-
layabilecedi en buylk tonajdaki gemi 170.000 DWT'dir Tersanenin gemi insa ka-
pasitesi 240 000 DWT/yil, gelik (sa¢+profil) isleme kapasitesi 60 000 ton/yil'a
ulagsmigtir. Pendik tersanesi kaldirma kapasitesi iginde 450 tonluk ve 300 tonluk,
gantry havuz kreyni, 80 tonluk (3 adet), 16 tonluk (2 adet), rayh jib kreyni, 30 ton-
luk, 10 tonluk (2 adet) ve 5 tonluk mobil kreyn, 150 tonluk blok tasiyicisi, 30 ton-
luk rayh kizak kreyni, 16 tonluk (2 adet) rayl nhtim kreyni, 15 tonluk ¢ekig tip man-
yetik kreyn, 5 tonluk gantry kreyn bulunmaktadir. Pendik tersane alani iginde
gemilere ait dizel motorlan Gretecek bir Motor Fabrikasi kurulmustur. Kurulmasi
planianan "Motor Fabrikas ihtisas DSkiimhanesi" heniiz gergeklesmemistir.
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Sekil 8 Pendik Tersanesi Plani

Tuzla Aydinh koyundaki 6zel tersaneler 637.017 m2 alan kaplamaktadir. Bura-
da 26 adet 6zel sektdr tersanesi bulunmaktadir, 3 tane tersane inga halindedir.
Ozel sektdriin 7500 ve 5000 tonluk iki adet ylizer havuzda, havuzlayabilecekleri
en biy(ik tonajh gemiler 18 000 - 20 000 DWT arasindadir. Ayrica stinye tersa-
nesinin 14.500 ton ve 5000 tonluk iki ylizer havuzu MTA, Sismik I'de 6zel ve
kamu sektdrlerine hizmet etmektedir. Ozel sektér tersaneleri kiigik ve orta tonaj-
da gemi yapimina yénelmiglerdir. Yapilabilecek en biyuk tonajli gemiler 10 000 -
20 000 DWT arasindadir. Tuzla 6zel sektér tersaneleri kapasitelerini yeni
yatinmlaria artirmaktadir. Yillik yeni gemi inga kapasiteleri 183.500 DWT/yildan
(1992), 249.500 DWT/Yila (1993) yukselmigtir. Gelik isleme kapasitesi ise
1992'de 63.800 ton/yildan, 1993'de 74.400 ton/yila yikselmigtir. Ayrica bu ter-
sanelerin 4.098.000 DWT/yil gemi tamir kapasitesi bulunmaktadir (Sekil 9)
(Cizelge 2).
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Dunya'da gemi inga sanayinde gelismeler olmaktadir. Geminin galigacagdi hat
ve caligsacagdi yike gére en optimum hizi yapabilecek makina se¢imi yapiimakta ve
yakit tasarrufu saglayacak yardimei teghizatla gemilerin donatimi yoluna gidilmek-
tedir. Pendik tersanesinde kurulan Motor fabrikasinda lisans ile dizel moforu Gre-
tilmeye baslanmasi ve bu firmanin geligtirmekte oldudu agir devirli diisik yakit
sarfiyatl motorlarin bu fabrikada imal edilecek olmasi, gemi insa sanayinde biiyik
kolaylik ve yarar sadlayacak énemli bir geligmedir. Ayrica Diinya gemi insa sana-
yiinde, donatim slresini kisaltmak i¢in makina dairesi 6nce maket galigmasi
yapilarak, yerlestirme en uygun sekilde g6ziimlenmektedir. Bu uygulamaya ilk o-
larak Pendik tersanesinde baslanmis ve Polonya'dan alinan siparisler igin uygu-
lanmisgtir. Gelismig Ulkelerde zaman kazanmak ve uygun gemi formunu ve boyut-
larini belirlemek bakimindan biyulk élgide bilgisayar yardimiyla dizayn (CAD) me-
todu uygulanmaktadir. Tagkizak ve Pendik tersanesinde de dizayn iglemleri

[if Bogaitma
A Rihtime

Sekil 9 Tuzla Ozel Sektor Tersaneleri
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sirasinda. “CAD” sistemleri kullaniimaktadir. Tirkiye'de tersanelerde gemi
yapiminda ¢oguniukla otomatik kesme ve otomatik kaynak makinalan kullanilarak,
tersanenin, mevcut kaldirma glicii dahilinde blok imalati suretiyle diinya standart-
larina uygun kalitede gemi ingasi gergeklestiriimektedir..

Islevieri: Istanbul'da ticari ve askeri amagli gemi insa eden tersaneler,
islevierine gbre, yeni gemi inga eden tersaneler, yeni gemi inga ve tamir tersane-
leri ve tamir tersaneleri olarak (i¢ gurupta toplanirlar. Bunlardan Pendik tersanesi
yeni inga, Halig, Camialti, Taskizak ve 6zel sektdr tersaneleri yeni gemi inga ve ta-
mir, Haskdy tersanesi tamir tersanesi olarak iglevini stirdiirmektedir.

Halig tersanesinin iglevleri arasinda yeni gemi inga, bakim, onanm, cesitli
dokim ve yedek parga yapimi yer almaktadir. Halig tersanesinde yeni gemi inga
icin 2 kizak, bakim ve onarm igin G¢ kuru havuz ve yeni inga, tamir igin gesgitli
atolyeler (tesviye, tekne, motor, torna, elektrik, elektronik, ince sag ahgabiye,
hizar, demir, model) ve dékiimhane bulunmaktadir.

Camialti tersanesi % 95 yeni gemi insa % 5 onarim tersanesi olarak iglev
gérmektedir. Bu iglevlerti igin 2 kizak ve gesitli atdlyeler bulunmaktadir (boya, ras-
pa, kaba marangoz, ince marangoz, beton ve izole, dégeme, boru, teneke, mo-
tor, model, torna, tesviye,-demirhane vb.)

Tagkizak tersanesi yeni inga ve tamir tersanesi olarak, donanma gemilerinin
onarnm ve havuzlama ve bakimlarini yapmak, savas ve yardimei gemileri inga et-
mek, Deniz Kuvvetleri kiyi tesisleri i¢in gerekli teknik hizmetleri saglamak, gemi
ve Kiyi tesisleri igin her tirll yedek parga ve makina imal etmekte, kapasite faz-
lalgin kamu ve 6zel sekiériin gemi inga, onanm, havuzlama ve teknik hizmetlerini
kargilamak igin kulanmaktadir. Tersanede birgok savag ve yardimci geminin
onarimlari yaninda tanker ve kuru yik gemileri ve Dinya'nin en modern
hiicumbotlar yapiimaktadir. Tersanenin bu iglevleri igin bir kizak, iki yizer havuz,
bir kuru havuz ve ¢esitli fabrika ve atélyelerden motor fabrikast (7000 Beygir
glicline kadar olan deniz tipi dizel makinalarin bakim ve tamirleri), motor test istas-
yonu (motor fabrikasinda bakimi yapilan dizel makinalann gergek sartlarda uygula-
nan testlerle iglev ve glglerinin tecriibesi), makina fabrikalan (gemilerin donatim
ve onanmiarinda gerekli malzemenin bakim ve onanmlari), marangoz atélyesi (her
turld agag aksam, mobilya, marley, fayans désemeleri gibi i¢ donatimiar ile agag
kesilmesi, islenmesi ve inga elemanlarinin gekillenmesi, gemi bloklarinin
hazirlanmast), top ve atig kontrol fabrikalan, elektrik ve elektronik fabrikalan bulun-
maktadir. Dékam tesisleri fabrikasinda bakir, gelik ve aliminyum esash alagimiar ile
magnezyum ve demir dokimi yapilmaktadir. Lastik ve plastik kaplama
atélyesinde ise polyester, poliamit ve pamuklu kumaglarin PVC ve politireten ile
kaplandig bir tezgah bulunmaktadir. 15 degisik kaplama yapabilmektedir (yilhk
kapasite 500 000 m).

Pendik tersanesi yeni gemi inga ve bakim - anarnim tersanesi olarak iglev
goérmektedir. Pendik tersanesinin ana nitelerini sag igsleme, biok montaj ve do-
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Tersane Alani  |Kizaklar |Yizer | Yenilnga Kapasite Havuzlayabi- | Gemi
Ad (m?) m Havuz | En Boyo Yeni inga Tamir | lecegi, geke- Tamvr.
; (Ton) Gemi DWT/YIl Gelik Gelik bilecedi en | Kapasi-
Ebadt TorvYil | TonvYil| blyik gemi tesi
(DWT) (DWTM) DWT/Yil
Hidrodinamik 15307 125x26 6500 6500 1700 1000 8500 320.000
120x25
95x20
Gemak 17375 110x22 | 7500 | 8000 8000 2000 2000 20000 800000
Desan 17313 | 120x22 8000 | 8500 2000 1000 3000 36000
Sahin Gelik 9139 50x20 3500 3500 1000 750 oy
Yildinm 13649 90x18 6500 10000 2500 1000 2500 60000
' 80x16
70x16
Gemyat 14669 120x22 10000 10000 2500 1000 3000 36000 5
90x47
Ahgap Tekne Yat Inga
Yapi Koop. :
Anadolu 40250 110x30 7500 7500 2000 1500 2500 30000
110x26
Deniz End. 40260 135x20 13000 16000 3500 4000 3000 36000
A S. 117X30
100X20
Turkter 41250 70x18 3000 3000 1100 500 60 Ton(Yat)
- Yatinsa
Yildiz 41250 110x20 6000 6000 1500 1800 120000
Gelik Tekne 82500 120x20 12500 16500 4000 3000 50000
80x25
PKM 97267 85X33 56500 8500 2000 60 Ton(Yat)
Sedef 32312 | 120x26.5 20000 50000 15000 2000 600000
120x20.7 :
95x24.50
Tuzia Gemi 41500 110x25 12500 16000 4000 1600 500000
End. 130x27.5
Selah Makina | 43000 122x23 14000 20000 7000 500 30000
140x30
84x12.85
Dearsan 21500 100x20 8000 6000 1700 1000 30000
Rota 27467 80x10 3500 3500 1100 1500 1600 20000
(Gamsar) 80x16
Yat Koop.
Tortak 19627 | 60x30.5 3500 4000 -~ 1200 850 1500 20000
: | 50x18.6
lyideniz 15853 115x16 7500 6000 1800 2000
50x16 \
Geksan 15444 116x24 9500 6000 1800 750 2600 30000 .
75x15
Gisan 14940 100x32 8500 12000 3500 1500 2500 30000
110x22
Torgem 30000 135x23 | 5000 | 20000 16000 5000 2000 | 18000 Havuz| 400000 -
100x28 2600 Kizak
100x19
Marmara Yat
Onarim
Donatim K
Celiktrans 120x16 5000 70000 3000 | 1500 | 2500 | 30000 |
100x19
Gemtig 4400 Cekme
yeri
Dértler 765 70x8.5 3000 1500
Engin Deniz 80x8.5

Glzeige 2. Tuzia Ozel Sektdr Tersaneleri Altyapi ve Kapasiteleri (1993)
Kaynak: Gemi Inga Sanayicileri Birligi
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nanim atélyeleri, yari havuz tipi kizak, kuru havuz, raspa+boya ve konveydr siste-
mi olusturmaktadir. Yardimc Gniteler ise asetilen, oksijen, basingh hava, galvaniz-
leme, boya tretimi ve LPG (sivilagtinimig petrol gazi) depolama tesisleridir. Gemi
inga sanayinin geligmesine paralel olarak, tersanelerde inga edilecek gemilere ait
dizel motorlarin lisans altinda, Turkiye'de imalini saglayan Motor Fabrikasi, Pendik
Tersanesi ve AJir Sanayi Tesisleri sahasinda kurulmustur. Bu konuda 1966
yilindan itibaren yapilan ¢aligmalar neticesinde ilk olarak 1979 yilinda Polonya fir-
masiyla yapilan sézlesmeyie dizel motoru pargalar halinde ithal edilip Pendik ter-
sanesi iginde kurulan test odasinda denerek gemilerde kullaniimaya baglamigtir.
1980 yilinda ise 22 adet Sulzer motorun yerli katkiyla imal ve montajina gegilmig-
tir. Oncelikle motor bloklari Halig tersanesinin dékiimhanesinde dékilerek bazi
parcalaninin imali ile % 60 yerli katk: saglanmig ve imal edilen 8 adet motor, yolcu
gemilerine monte edilmigtir. 1981'de orta ve agir devirli motor iginde Diinya'da
en fazla dizel motoru tireten Sulzer- Isvigre firmasiyla lisans anlagmasi yapiimigtir.
Bu motorlan Pendik - Sulzer adi ile Gretim yapacak fabrika, Pendik tersanesi sa-
hasinda kurulmustur (1985). Fabrikada, gemilerde ana ve yardimc) makina olarak
veya karadaki tesislerde kullaniimak izere dizel motorlari Uretimi yapiimakta ayrica
tretim ve satig! yapilan motorlarin igletmeye alinmasi ve servis hizmetleri, yedek
parga Uretimi de yapilmaktadir. Motor Fabrikas) tam kapasiteye ulasgtiginda, gesitli
glc ve devir sayisinda yilda 156 000 BHP tutarinda motor yapimi amaglanmustir.

Ozel sektér tersaneleri yeni gemi inga ve tamir tersaneleri olarak hizmet ve-
mektedir. Bu iglevleri i¢in 26 6zel tersanede gesitli élclilerde 47 ingaat kizagi ve 2
adet yiizer havuz bulunmaktadir. Ozel tersaneler gesitli yik gemileri (kuru yik,
genel yik, dokme yik, konteyner gemileri), tanker, ro - ro gemisi, rémorkdor, ik-
mal gemisi, motorbot, yelkenli ve motor yatlar, inga edebilmekte ve bunlarin
bakim ve onarimini yapabilmektedir.

Haskdy tersanesi, tamir tersaneler gurubunda yer almaktadir. Halig ve Bogaz
hattinda gahgan kugiik- motorbotlann kizaga alinarak bakimian, sehir hatti gemileri
ve araba vapurarinin suatti bakimlan harig, i¢ bakim (iist bakim ve makinalar vb.) lan
yapilmaktadir. Ayrica Istanbul'da igletmeye bagh tim bina, iskele ve iskelelere
bagh dubarin ve mevcut 6 buharl geminin bakim ve tamirleri yapiimaktadir. Bura-
da gegitli iglevleri olan atdlyelerden marangoz (gemi ve igletme binalarinin mobil-
yalari}), tesviye (sogutucu ve gesitli tesviye isleri), motor (15 Beygir glictinden
1500 Beygir giictine kadar tim makinalarin bakimi), torna demir, insaiye, kaynak,
nakkag (iskele ve binalarin yaz igleri), cam, boya (iskele ve gemilerin boyanmasi),
kaba marangoz, mimimax (yangin séndlrme tiiplerinin dolumuy), boru (gemi ve is-
kele borular), inca sag atdlyesi, elektrik ve elektronik, kalafat, raspa (sagin oksitle-
nen kisminin kazinmast) atélyeleri bulunmaktadir.

Uretim ve Pazarlama: Osmanli Déneminde islevi, askeri amagli gemi yapimi
olan Istanbul Tersanesi, Cumhuriyet Déneminde de bu islevini basariyla devam
ettirmigtir. Tagkizak tersanesinde 1939 yilinda Alman projeli iki adet denizaltinin
yapimi tamamlanarak denize indirilmigtir 56. Cumhuriyet Dénemi baglarinda Halig

56 A. Kurter, "Atatlrk ve Turk Denizciligi "Bulten, cilt 1, sayi. 1, 1984 Istanbul, .10
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tersanesinde ancak kigik tonajli teknelerin (yolcu, yik gemisi, gesitli romorkoér,
kilavuz motoru, servis motorlan vb.) ingasi yapilmigtir. Fakat ticari gemilerin yapi-
minda olanaklann (altyapt, teknik eleman) simrl olmas yiiziinden 1950Q'li yillara ka-
dar gemi yapim sanayi, daha gok gesitli mavnalar, dubalar, sgamandiralar, gesitli
morinbot ve romorkér yapimi seviyesinde kalmig, 1950 yilindan Planh D&nemin
basladi§ 1963 yilina kadar, tersane alt yapilarinda énemli bir degigiklik olmamisg,
fakat istanbul Teknik Universitesinin gemi ingaat bélimanin kurulmug olmasi
teknik elemanin yetigmesinin altyapisini hazirlamigtir. 1960 - 1962 yillari arasinda
Hali¢ tersanesinde 1 araba vapuru (Harriyet), 4 adet gesitli motor ve mavna, 1863
tonluk Asfalt Il gemisi, 4 adet gesitli romorkér ve duba, Camialti tersanesinde
6500 tonluk bir kuru y(ik gemisi (Abidin Daver), iki gehir hatti gemisi (Camialti | ve
I), Haskdy tersanesinde iki gehir hatti gemisi (Beykoz ve Vanikdy), 46 adet cesitli
motor, Istinye tersanesinde bir gehir hatti gemisi (Maltepe) inga ediimistir 57.

Gemi inga sanayinde geligme igin birtakim yatinmiara gereksinim oldugundan,
Pl&nh Dénem yillarini beklemek gerekmistir. Birinci Beg Yilik Kalkinma Dénemine
(1963 - 1967) kadar, tersanelerin altyapilaninda dedisiklik olmamig, bu durumda
tersanelerin yapim kapasiteleri kiiglik gemilerie sinirli kalmigtir. Birinci Beg Yillik
Kalkinma Déneminde, Istanbul'da Bogaz Képriilerinin de bulunmadig dénemde
(1. képru 1973'de agildi), araba vapuru, sehir hatti gemileri ve kuru yik gemile-
rine olan ihtiyag ¢ok fazla oldugundan, tersanelerin eksiklerinin tamamlanarak
tam kapasite ile galigarak gemi ihtiyacinin tamaminin yurt iginde imal ve monte
edilerek kargilanmasi esas alinmigtir 58, Bu karar gemi inga sanayinin geligmesi igin
6nemli olmug, Camialti tersanesinde yeni bir kizak ingaati baglamig, kamu tersa-
neleri geligirken, bu tersanelerde yetisen elemanlarin katkisiyla birkag 6zel ter-
sane kuruimustur. Bu dénemde kigik gemi talepleri yurt iginde karsilamrken,
6000 DWT'dan daha biyiik gemilere olan talep kullaniimig gemi ithaline yénelmis
ve bu dénemde yurt igine gekilememigtir 59. Bu tar gemilerin fiyatianinin yenilere
kiyasla ucuz olmasi, yurt iginde gemi inga stresinin uzunlugu, gemi inga kredileri-
nin yeterli seviyeye gikarilamamasi bunun nedenieri arasindadir. Fakat gemi
ingasi i¢in kredi sistemi bu dénemde getirilmigtir. Birinci Plan Déneminde 3500
DWT'un uzerindeki gemilerin ingas gergeklesmemis, 6zel kesim de 1000 DWT
dolayindaki gemilerin ingasina yénelmigtir €0.

Il. Beg Yilik Plan déneminde (1968 - 1972), petrol rafinerilerinin faaliyetine
paralel olarak biyuk tankerler igin (25 000 DWT) yeni taleplerin ortaya gikmasi, ti-
caret filosunda yagh gemilerin yenilenmesi, 6zel sektér tersaneleri igin yer bulu-
namamast, kiguk ticaret gemilerinin taleplerinin kargilanamamasi ytzinden artan
talep kargisinda, mevcut tersanelerin yilhk Gretim miktariyla Gretim
kargilanamayacagindan, bu dénemde Camialti tersanesinin ek kizak ingaati bitiri-

57 Devlet Planlama Tegkilat, |. Bes Yillik Kalkinma Plani (1963 - 1967), Ankara, s. 344

58 Devlet Planlama Tegkilati, Ayni, s. 343

59 Devlet Planlama Tegkilati, Il. Bes Yillik Kalkinma Plani (1968 - 1972), Ankara, 1967, s. 529
60 Devlet Planlama Tegkilati, Ill. Bes Yillik Kalkinma Plani (1973 - 1977), (Ankara, 1973), s. 551




ISTANBUL'DA GEMI IN§A SANAY/! ' 101

lerek 20 000 DWT'a kadar gemilerin inga olabilecedi bir tersane haline getiril-
migtir. Fakat Il. Plan Déneminde, taleplerin ithalatla kargilanmasi egilimi artmigtir.

Iil. Bes Yilik Plan Déneminde (1973 - 1977), Pendik tersanesinin yapimina
baglanmig, Tuzla 6zel sektér tersanelerinin altyapisi tamamianmig, diger tersane-
lerin kapasitesi artinlmig, fakat bdyiik gemi, buyik tanker ve 6zel vasifta gemi ta-
lebinin kargilanmasi ithalata bagh kalmig, daha gok kiiglik ve orta biytiklikte gemi
yurt icinde yapiimistir. Fakat bu dénemde az da olsa gemi ihracati yapilmigtir.

IV. Bes Yillik Kalkinma Plani déneminde (1979 - 1983), Tuzla'daki 6zel sektor
tersane yerleri gemi inga sanayicilerine dagitilarak bu bdlgede 6nemli bir gemi
inga kapasitesinin yogunlagmasi saglanmigstir. Bu gelisméler sonucu 1981 - 1983
yillart arasinda 89 adet, 1500 - 7500 DWT'luk geminin ézel tersanelerde yapimi
gergeklegmistir 61.

V. Beg Yillik Plan déneminde (1985 - 1989), 1985'den itibaren gemi inga sa-
nayinde kredi kullaniimasinin zorlagmasiyla bu sanayi iki yil krize girmis, bu
dénemde &zel sektdr tersanelerinde dretim tamamen durmustur. 1988 yilinda
Merkez Bankasinin kredi borglarini ertelemesi sonucu bu tikaniklik azalmigtir 62.

VI. Bes Yillik Kalkinma Planinda (1990 - 1994), gemi inga sanayiinde disa ba-
Gimhhid azaltmak ve sektére rekabet glici kazandirarak ihracat seviyesini yik-
seltmek amaciyla yerli girdi kullaniminin zendirilmesi, yerli teknolojilerin tiretiime-
si ve yan sanayi kurulugtarinin geligmesinin tegvik edilmesi hedeflenmigtir €3.

Tersanelerin altyapilarinin geligmesiyle gliniimiizde Halig, Camialti ve Pendik
tersanelerinde dékme kuru yiik, Ro - Ro, konteyner ve yolcu gemileri ile koster-
ler, LPG (likit petrol gazi) gemileri, asit ve petrol tankerleri, feribotlar, rmorkérier
gibi gesitli tip ve blyiklikte deniz araglan, yizer ving ve havuzlar Gretilebildigi
gibi, onanm, donatim ve her tiirli gelik konstriiksiyon igleri yapilabilmektedir. Bu
gemiler genel olarak ig talebi kargilamaktadir. Bu (¢ tersanede, i¢ piyasada kamu
sektdriine, Tirkiye Denizcilik lsletmelerine yolcu/araba ferisi, tren ferisi, yolcu
gemisi, motorbot, rémorkér, D. B Deniz Nakliyati T. A. $'ne yiik gemileri T. C. D.
D'na rémorkdr ve ¢esitli motorlar (pilot, palamar, servis motorlari, Ulastirma Ba-
kanhigina romorkér ve liman kontrol motoru, Sagiik Bakanhgina Saglik kontrol mo-
toru, SEKA'ya romorkér ve palamar motoru, Tekel Genei Midurligine koster ve
6zel sektdre kuru yiik gemileri ve tanker yapiimistir. Bu deniz araglan diginda
gesitli taleplerle jip kreyn, yiizer ving yapilmigtir. Ornegin Avsa ve Uludag (1100
yolcu kapasiteli ) Marmara hatti yolcu gemileri, Rumeli Kavagi ve Anadolufeneri
(900 yolcu kapasiteli) gehir hatti yolcu gemileri, Asfalt 1l tankeri (1440 GRT), Ay-
gaz LPG Tankeri (696 GRS), Yasar Dogu (90 ton kaldirma kapasiteli) ve Barbaros
Il (100 ton kaldirma kapasiteli) ylzer vingleri, Bayrakli ve Kargiyaka (1500 yolcu ka-
pasiteli) lzmir kérfez hatti yolcu gemileri, Hali¢ tersanesinde insa edilmistir.

61 Deniz Ticaret Odasi, Ulusal Deniz ticaretimizin sektérel Bir Degerlendirmesi 1990 s. 6
62 ayni, s. 6
63 Devlet Planlama Tegkilat, VI. Beg yilitk Kalkinma Plani (1990-1994), s. 251
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Bandirma, Tekirdag, Istanbul (1150 yolcu, 80 oto kapasiteli) feribotlari, Sedef
adas:, inciburnu, Bostanci (2100 yolcu kapasiteli) sehir hatti yolcu gemileri,
Mohag, Nigbolu, Galdiran, Preveze, Agr, Antalya, Antakya (2700 DWT'luk) kos-
terleri, Bitlis, Burdur, Bolu (18 000 DWT'luk) dékme yiik gemileri ve 1991'de
ingast tamamlanan Iskenderun feribotu (10 500 GRS, 598 yolcu, 214 oto kapa-
siteli) Camialti tersanesinde inga edilmiglerdir.

Kilis (5500 DWT'luk) konteyner ve kuru yiik gemisi, Seka lll (1250 BHP
giictiinde rémorkéri, Marin S - | ve Marin S - 1l (350 ton kapasiteli) atik su tankerle-
ri, Haci Mustafa Torlak (7200 DWT), Sualp Urkmez (7200 DWT), Kinali (8250
DWT) kuru yiik gemileri, Barbaros 11l (250 ton kapasiteli) ylizer kreyni Pendik ter-
sanesinde inga edilmiglerdir. Pendik Tersanesinde, Turkiye'de inga edilen en
buyuk tonajli gemiler olan 75.000 DWT'luk iki adet kuru yuk gemisinden (D. B
Deniz Nakliyat T. A. S igin) birisi denize indirilmis, digerinin ingasi devam etmekte-
dir. Haskdy tersanesinde insa edilenlere 6rnek olarak gindmiizde kullaniimakta
olan olan Haskdy, Vanikéy, Beykoz ve artik kullaniimayan 75 no.lu Kocatag gehir
hatlan gemileri, Asfalt | gemisi (Karayollari Genel Miidirligu igin), Cibali hizmet
motoru, Séndiren 11 rémorkéri verilebilir.

Tagkizak tersanesinde, kiiglk tonajli, siirath ve modern gemilerle, gesitli tip
cikarma gemilen, yardimei sinif gemiler, tankerler, kosterler, yik gemileri, iticiler,
agik deniz rémorkdrleri, oginografi gemileri, hiicumbotlar, avcr botlari, sahil
guvenlik botlan, ¢ikarma araglan, yizer havuziar inga edilmigtir. Askeri amagh olan
bu tersane kapasite fazlasini kamu ve 6zel sektor igin de kullanmaktadir. Son 40
yilda kiigiik ve biyulk tonajda, askeri ve sivil 150 gemi inga edilerek teslim edil-
mistir. Cok sayida deniz araci inga etmig olan 6zel sektdr tersanelerinde gund-
miizde 14 kuru yik gemisi, 4 tanker, bir aragtirma gemisi, bir ikmal gemisi ve 3 yat
insa halindedir.

istanbul'da gemi inga sanayi i¢ talebe yénelmis, veterli 6iciide diga agilamamig-
tir. Gemi inga sanayiinde gemi sanayicisine veya yabanci misterilere kredi vere-
cek bir finans kurumu olmamas: ve tersanelerin birgok Ulkelerde oldugu gibi sub-
vansiyonia desteklenmemesi, Tirkiye'de gemi teslim sidrelerinin, 6zellikle dig
malzemeye bagl olarak uzamast, inracatin gelismesini engellemektedir. Ozellikle
Besinci Bes Yillik Plan déneminde uygulanan tegvik tedbirleri, yurt igcinde gemi
inga ettirmek yerine yurt digindan kullanilmis gemi ithalini cazip kilmig ve gemi
insasini olumsuz yonde etkilemistiré4. Ancak bu arada alinan gemilerin buylk
¢ogunlugdu, giniin sartlarina uygun olmadigindan, teknik ve ekonomik émrini
doldurmak Gzere oldugundan, tegvik tedbirleriyle bu dénemde ithal edilen gemi-
lerden gogunun kisa sirede hurda halinde satig imkanlan aranmigtir. Bununla be-
raber 1982 - 1988 yillan arasinda azda olsa gemi ihrag edilmistir. Bu Ulkeler ara-
sinda Almanya, ltalya gibi teknolojisi gok geligmis Glkelerde bulunmaktadir. Pen-

64 Turkiye'de 1984'de toplam 1.052.149 DWT gemi ithal edilmis, bu rakam 1985 ve 1986'da 400
000 DWT'nun (zerine gikmig 1987'de 11.952 DWT'na digmustir (Deniz Ticaret Odas!, Ulusal Deniz
Ticaretimizin Sektérel Bir Degerlendirilmesi, s.20)
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YIL | GEMICINSI DWT | ADET | TOPLAM | IHRAG
DWT | EDILEN ULKE
1971| RO-RO 1590 1 1590 | ALMANYA
1972 | RO-RO 1590 1 1590 | ALMANYA
1973 | RO-RO 1590 1 1590 | ALMANYA
. 1981 | YAG TANKERI 2650 1 2650 | ALMANYA
1981 | YAG TANKERI 1200 | 1 1200 | ALMANYA
* 1981 | YAG TANKERI 1200 1 1200 | ALMANYA
1982 | YAG TANKERI 1200 1 1200 | ALMANYA
1982 | YAG TANKERI 2650 1 2650 | ALMANYA
1982 | YAG TANKERI 2650 1 2650 | ALMANYA
1983 | GENEL YUK 5800 1 5800 | ALMANYA
1984 | GENEL YUK 3250 | 1 3250 | ITALYA
1985 | GENEL YUK 3250 1 3250 | INGILTERE
1987 | BARGE(MAVNA) 5300 1 5300 | HOLLANDA
1987 | BARGE 4500 3 | 13.500 | HOLLANDA
1989 | BARGE 4500 1 4500 | HOLLANDA
1989 | TANKER 1200 2 2400 | HOLLANDA
1990 | DOKME YUK 26.3000 1 26.300 | POLONYA
1990 | GENEL YUK 4200 | 2 3400 | RUSYA
1991 | GENEL YUK 4200 1 4200 | INGILTERE
1991 | GENEL YUK 4500 1 4500 | ALMANYA
1991 | GENEL YUK 4000 7 | 29.400 | RUSYA
. 1991 | PUSH - PULL BARGE 2 INGILTERE
1991 | ROMORKOR 3 INGILTERE
1992 | GENEL YUK 4200 5 | 21.000 | RUSYA
1992 | DOKME YUK 26.300 1 26.300 | POLONYA
TOPLAM| 41 [172.020

Gizelge 3. Ozel Sektor Gemi ihracati.
Kaynak: Gemi Inga Sanayicileri Birligi.
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dik tersanesinde, Dunya'nin gemi yapim sanayinde geligmis llkelerinden Polon-
ya'ya ihrag edilmek Gzere3 adet 26.300 DWT luk gemi siparisi alinmig tamamlana-
rak teslim edilmigtir. Tuzla'da bir 6zel sektér tersanesi (Sedef) Rusya Federas-
yonu'nundan siparig aldigi 22 adet 4200 DWT luk kereste gemisinin ingasini biti-
rerek teslim etmistir. Gizelge 3'de 6zel sektdr tersanelerinin 1970 - 1992 yillarn
arasinda ihrag ettigi gemiler gériimektedir.

Onarnm Islevieri: Gemi inga sanayinin iglevierinden birisi de deniz vasitalannin,
motor, makina ve cesitli aletlerinin bakim ve onarimlarini yapmaktir. Bakimda,
geminin su altinda kalan kisminin, temizlik, boya gibi iglerinin yapilmasi, pervane,
dumen sistemi, deniz valfleri, ekosantr vb. deniz altinda kalan kisimlarin tamir edil-
mesi havuzlama ile yapiimaktadir. Havuzlama, kuru havuz ve yizer havuz olmak
uzere iki gesit havuzda yapiimaktadir.

Istanbul'da gemilerin bakim ve onarimlari, devlet tersaneleri, askeri ve 6zel
sektor tersanelerinin kuru ve ylzer havuziar, atélyelerinde ve ayrica gezici tamir
ekiplerince yapilabilmektedir. Yuzer havuziar Tuzla ézel sekidr tersaneler koyun-
da, Tagkizak tersanesinde, kuru havuziar ise Hali¢, Tagkizak ve Pendik tersane-
sinde bulunmaktadr. Istanbul'da, Tirkiye'nin en 6nemli bakim ve onanm tersa-
nesi olarak da iglevi olan, Istinye tersanesinin (6rnegin 1988'de 154 gemi ha-
vuzlanmig ve tamir gérmustir), 1991 yilinda kapatiimasiyla 3 tane ylzer havuz-
dan iki tanesi Tuzla 6zel tersane koyunda MTA Sismik I'e ¢ekilmis burada kamu
ve 6zel sektdre hizmet vermektedir. Ozel sektériin ayrica iki tane ylizer havuzu
bulunmaktadir (7500 ve 5000 ton"luk). '

Tagkizak tersanesinin de gemi bakim ve onarimiari igin 3000 ton ve 3500 ton
kaldirma kapasiteli iki ylizer havuzu bulunmaktadir. Bakim ve onarim iglevleri ter-
sanenin toplam iggiciniin % 70 - 80'nini kapsamaktadir. Bunlar arasinda 6zellik-
le mayin arama tarama gemileri, hilcimbotlan ve avcibotlan gibi yaklagik 160 parga
geminin periyodik olarak havuzlanmasi, onarimi ve modernizasyonu bulunmak-
tadir. Onanm igleri gemiler tslerinde veya seyir halindeyken yapilabilir. Ayrica ya-
banci (lkelerin gemilerine de onanm hizmetleri verilebilmektedir. Kigiik gemile-
rin havuzlanmasi igin'bir adet kuru havuzu bulunmaktadr.

Halig tersanesi 3 tane kuru havuzuyla 7200 DWT'na kadar olan gemileri ha-
vuzlayabilmektedir. Bu havuzlarda bazi gemilerin bakimi yapiimakta, bazilar ayni
zamanda tamir gérmektedir. Yilda 100 - 120 geminin tamir ve havuzlama hizmeti
yapilabilmektedir. Halig tersanesinde 1988'de 40 gemi hem havuz hem de tamir
gérmug, 6 gemi sadece tamir gérmisg, 1991'de 44 adet gemi havuzlanmig, 75
adet geminin onanm, tadil ve bakim igleri yapilmigtir. Camialti tersanesi yeni insa
tersanesi olup, % 5 oraninda onarim tersanesi olarak iglev gérmektedir.

Tersanelerin bakim ve onanimiari igin ylizer ve kuru havuzlarin kapasiteleri
6nemli oldugundan 1991 yilina kadar, blylk tonajli gemiler Turkiye'de havuzla-
namadii igin yurt digina génderiliyordu. Ornegin 1988 yilinda Tiirk Ticaret filo-
sunda bulunan gemilerin tonaj olarak % 42'si Turkiye tersanelerinde havuzlana-
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mamigtir. Bu gemiler havuzlama ve onarim iglerini yurt digindaki tersanelerde
yaptirmiglardir. 1991'de Pendik tersanesinin kuru havuz ingaatinin tamamian-
masiyla 170 000 DWT na kadar ofan gemilerin Pendik tersanesinde havuzlan-
mas! mimkin olmugtur. Pendik tersanesi son yillarda yogun bir sekilde yerli ve
yabanci gemilerin bakim ve onarimini yapmaktadir. 1993 yilinda Pendik tersanesi
kuru havuzu ve Tuzla koyuna gekilen iki ylizer havuzda 120 - 130 yerli ve ya-
banci gemi bakim ve onanm gérmusgtir.

Hammadde ve Yan Sanayl Uriinleri: Tersaneler almis olduklar celik sag ve pro-
fili isleyen ve yan sanayiden sagladi teghizat ve makinalan, monte ederek gemi
haline getiren, agir sanayi ig yerleri oldugundan, gemi inga sanayi, gemi inga yan
sanayi ile yakin iligki igindedir. Bu baglamda, tersanelerin iglevinin devami, gemi -
ingasinin ilk ve ana maddesi olan gelik sag ve profillerle, diger yan sanayi
drinlerinin saglanmasina bagldir. Gemi insa ve yan sanayi Grinlerinin bir kismi
Turkiye'de Uretilmekte, bir kismi ise yurt disindan ithal edilmektedir. Gemi
yapiminin ilk ve ana maddesi olan gelik gemi saginin, buytik bir kismu ithal edilmek-
tedir. Kiguk olciilerde gelik sagin bir kismi Eregli Demir Gelik Fabrikasindan, gelik
profil ise Karabik ve Iskenderun demir gelik fabrakalarindan saglanabilmektedir.
Fakat Turkiye demir - ¢elik fabrikalarinda bazi gesit profiller (6rnegin Hollanda pro-
fili) Turkiye'de tretilememektedir. Ayrica Turkiye fabrikalarinda Uretilen ufak bo-
yutlu saglann dinya fiyatlanna gére pahall olmasi ve teslim sirelerinin uzun ol-
mas! {(gemi ingasinin ana hammaddesi olan gelik levha ve profiller siparis zerine
yapiimakta ve énceden stoklanamamaktadir), ayrica fabrikalarin siparig azhig
nedeniyle bu imalati genel olarak benimsememesi gibi nedenlerle gelik malzeme
konusunda diga bagimlilik stirmektedir. Bu disa bagimiilik durumu, malzeme te-
mininin gecikmesine, bu durumda gemi teslim siirelerinin, gemi yapiminda ileri
tlkelere gbre uzun oimasina neden olmakta, bu da gemi ihracatin olumsuz etki
lemektedir.

Gemi inga sanayinin temel ihtiyaglarindan birisi olan elektrot, beg biyik firma
tarafindan yeterli miktarda tretilmektedir. Kaliteli gemi igin saf oksijene ihtiyag bu-
lunmaktadir. Oksijen Tirkiye'de pekgok firma tarafindan tretilmekte, fakat genel-
likle tiplerie temin edilmektedir. Fakat standartlara uygun olmadigindan maliyet
artigina, kalite digikligline ve zaman kaybina neden oldugundan tip yerine sivi
oksijen kullaniimas! daha uygundur. Pendik tersanesinde standarlara uygun sivi
oksijen Gretimi yapiimakta ve tiketicilere dagitilmaktadir.

Gemi ingasinda yan sanayi Uriinlerinden sanzuman (devir digtriicl digli guru-
bu), projektér, navigasyon ve can emniyet donanimi (VHF Radyo, telefon cihazi,
filika telsizi ve eco-sounder, radar vb.), yangin elbisesi ve teghizati, sisebilir can
sall, manevra pervanesi, soguk hava donanimi ve kompresorleri, yanmazbdime
kapilari, seperatérler (yad, yakit ve sintine seperatéri, pis su aritma cihazi) tama-
men yurt digindan ithal edilmektedir. Ana tablo ve yardimci tablolar, elektrik ar-
matorleri, reflektér, kablolar, seyir feneri, makine telgrafi, dahili muhabere sistemi,
can simidi - can yelegdi, can filikasi, géz demiri (gapa), zincirler, tel halat, kreyn,
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guverte makinalan, diomen makinasi, gliverte ving sistemi, ambar kapaklari, boru,
boya, kompresérier, lumbozlar ve gergeveler, deniz tipi elektrik motorlari, su
gecirmez ve yangin kapilan, valf ve valf sandiklan, havalandirma sistemi ve ele-
manlarn, iklimlendirme( air condation) Tlrkiye'de imal edilebilmektedir.

Tersanelerin yeni gemi insa, bakim ve onarim yapabilmeleri igin kolay ve
sUratle ana ve yan sanayi Grlinlerini saglayabilmeleri gereklidir. Bunlaria ilgili tesis-
lerin ise, tersanelerle ayni sehir ve bélgelerde bulunmasi da énemii bir husustur.
Istanbul'a Tirkiye'de imal edilen gelik sag ve profiller demir gelik fabrikalanindan
karayoluyla gelmektedir. Diger yan sanayi Grunleri dretimi istanbul ve

" gevresindeki fabrikalarda yapilmaktadir. (6rnegin elektrot Gretimi Kartal, Maltepe
ve Halkal'da, oksijen Gebze ve Pendik'te). Ithal malzeme ise geneliikle denizyo-
luyla Istanbul ve Marmara Denizi limanlarina gelmekté buralardan karayoluyla ter-
sanelere getirilmektedir.

Isgiicii: Gemi inga sanayi oldukga geligen yapim teknolojisine ragmen 6nemili
bir isglictine gereksinim gdstermektedir. Ozellikie yetismis teknik eleman duru-
mu, gemi inga sanayiinde énemli olan gemi inga stiresini ve kalitesini etkileyen
etkenler arasindadir. Diinya'da A. B. D., Aimanya, Ingiltere, Isveg, Norveg, Dani-
marka gemi inga sanayinde geligmis ve teknolojik Ustiinliklerine ragmen isgiicl
(el emegi) pahal oldugundan Brezilya, Giiney Kore, Tayvan, Singapur, Japonya
gibi iggicinin gbéreli ucuz oldudu llkeler gemi inga sanayinde atilim
yapmuglardir. Tlrkiye gemi inga sanayiinde de bu géreli igglciinin ucuziugunun
yarar bulunmaktadir.

Gemi inga sanayiinde isglicd, idari, teknik ve iggilik olmak (izere (ige ayrilarak
incelenebilir. Iscilik de gelik tekne isgiligi (insaiye isciligi) ve donatim iscili§i olmak
Uzere ikiye aynlr.

Gemi inga sanayiinde siparigler istihdam durumunu etkilemektedir. Yeterli si- -
parigler alindig: takdirde yan sanayi ile beraber énemli bir istihdam yaratacaktir.
Gemi inga sanayiindeki ekonomik krizler istihdam durumunu etkilemekte ve
6zellikle sektérde istihdam siparise bagh kalmaktadir. Devlet sektériinde yillara
gobre personel sayis| azalmakla beraber, yeterli sayida personel ve yetismis ele-
mana sahip oldugu gérilmektedir. 1989'da gemi inga Sanayi A. S tersanelerinde
galisan personel 3796 kisidir (225 teknik personel, 325 idari igler, 3216 isgi)
(Gizelge 4). Gegen yillara gére personel sayisinda azalma olmustur. Halig tersa
nesinde 1981'de 1740 olan personel sayisi 1985'de 1496, 1989'da 1075
olmustur. Camialti tersanesinde ise bu rakamlar 1981'de 1300, 1985'de 1109 ,
1989'da 643 kigi olarak azalma géstermistir. Kamu tersanelerinde Tagkizak tersa-
nesi 2060 personelle (60 teknik eleman, 200 isgi, 1990 yili) blyuk bir isglciine
sahiptir.
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Tersane Adi  Teknik Personel Idari Isler Isci Toplam
Pendik 91 121 1328 1540
Camiatti 42 36 643 721
Halig 42 39 994 1075
Motor Fabrikas! 12 8 84 104
- |dari Bélam 68 121 167 356
Toplam 255 325 3216 3796

Cizelge 4. Gemi Inga A. S.'de galigan personel sayisi (1989 yili)

Ozel sektér tersaneleri siparig azidi nedeniyle, 2 - 3 tersane diginda az sayida
daimi personelle calismakta ve siparig aldiklan dénemde, gemi inga sanayiinin ana
faaliyeti olan ¢elik tekne ingasini dahi tageronlara yaptirarak daimi personel
sayisini artirmamaktadiriar. Teknik personel olarak da en az sayinda personel kul-
lanmakta, danigman mihendislerin yardimlarini almaktadirlar. Butlindyle siparis
azhgi nedeniyle olan bu durum, 6zel sektdr tersanelerinde proje geligtirme ve
kalite kontroliiniin gelismesini ve teknik gelismeyi énlemektedir.

istanbul'da gemi inga sektériinde, teknik personel yetistiren iki kurum bulun-
maktadir. ITU Gemi ingaati ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi Gemi Ingaati Miihendisligi
B&lumi ve Yildiz Universitesi Mihendislik Fakiiltesi, Gemi Ingaati Mihendisligi
Bolum. Ayrica Tuzla'da "Gemi Inga Meslek ve Teknik Lisesi” kurulmasi bu sektér
icin faydal olacaktrr.

Trkiye Gemi inga Sanayi ile lligkileri:

Turkiye'de gemi inga sanayi, kullanilan malzeme agisindan ¢elik - aliminyum,
ahgap ve fiberglass teknelerin yapimiyla faaliyetini stirdirmektedir. Sektdrin en
6nemli faaliyet konusu gelik (ve aliminyum) ticaret gemisi yapimidir. Bu tersane-
ler Turkiye'de biyiik bir kismi Istanbul'da olmak (izere, birkag yerde bulunmak-
tadr. Istanbul'da, kamu sektériine ait Halig, Camialti, Pendik, Haskdy, askeri ter-
sane olarak Tagkizak tersanesi ve 26 6zel sektdr tersanesi bulunmaktadir.

Tuarkiye'nin diger yerlerinde bulunan tersanelerden Alaybey tersanesi, izmir
Kérfezinde Alaybey Mevkiinde 71.433 m2. lik bir alanda kurulmustur. Tersanede
izmir kérfez hattr gemilerinin havuzlanabilecegi bir adet onanm kizagi bulunmak-
tadir. Altyapr ézelliklerinden kizak ve rnihtimi (100 m), tersanenin kapasitesini
kargilayamamaktadir. Tersanede genellikle onarim ve bakim isleri yapiimakta (yilda
200 geminin onarimi ve 40 geminin kizaklama hizmeti), ayrca kliglk liman tekne-
lerinin yeni ingaatlan da yapilabilmektedir. inga edebilecedi en buyilk gemi 820
DWT, yillik gemi inga kapasitesi 2460 DWT/yil, gelik isleme kapasitesi 708 ton/yil
(sag+profil). Ege Denizi kiyilarinda hizmet verebilen tek tesistir. Tersanenin gemi
kizaklama kapasitesi gok az oldugundan yerli ve yabanci gemilere verilen hizmet
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diisik dizeyde bulunuyordu. istinye tersanesinin 1991'de kapatilmasiyta ytzer
havuzlardan 7500 ton kaldirma kapasiteli olan bir tanesi Pendik'te tamir edilerek
1992'de Alabey tersanesine getirilmigtir. Tersanenin kaldirma kapasitesi olarak, 2
adet 15 tonluk rayh saha kreyni ile 1 adet 22 tonluk, 1 adet 5 tonluk ve 1 adet 3
tonluk mobil kreyne sahiptir.

Tarkiye'nin bir diger tersanesi, askeri bir tersane olan, Izmit kérfezi guiney
kiyisinda Gélcuk tersanesidir. Tirkiye'nin en dnemli gemi inga Gniteleri arasinda
faaliyetini devam ettirmektedir. Kurulugu Cumhuriyetin ilk yillarina kadar inmekte-
dir. Atatirk'iin Istanbul diginda bir tersane kurma istedi dogrultusunda 1928'de
Tagkizak tersanesinin donanimi Hali¢ tersanesinin bazi tezgahlan Golcik'e
tasinmaya baslamig, 1928 yilindan itibaren Gélciik'te "Turkiye Cumhuriyeti Bah-
riye Fabrikalan Midiriyeti Tersane Havuz ve Imalathaneleri” adli kurulus faaliyete
gecmigtir. Golcuk tersanesinde 1938'de bir tanker yapilmig, tersanenin geligimi lI.
Diinya savaginin baglamasiyla bir stire duraklamig, 1942'den itibaren yeniden
gelistirilmeye baglamisgtir 65, Ginimuizde Gélcik tersanesinde gemi insa igin 2
adet kizak (6lculeri 150x30 m ve 80x20 m), kaldirma kapasiteleri 20 000, 12 000
ve 4500 ton olan (¢ yizer havuz bulunmaktadir. Blylk kapasiteli ve 6zel tez-
gahlariyla denizaltr ingaatinin yaninda 25 000 DWT'na kadar her tirli yik, tanker
veya dékme yik gemilerinin ingaati ile muhrip ve denizalti gemilerinin buyik
onarimlan yapiimaktadir (personel sayisi 1991 ylll itibariyle 4400 is¢i, 180 teknik
personel).

Kurulug yeri itibariyle digerierinden farkh olarak, gél kiyisint se¢mis olan Tatvan
tersanesi, Bitlis ilinde, Tatvan'in kuzeydogusunda, Van géli kiyisinda yer almak-
ta ve bir kuru havuzu bulunmaktadir. 1936'dan itibaren bakim ve onarim yeri ola-
rak faaliyet gosterirken, Iran'a ulagsan demiryolu baglantisini gél tizerinden vagon-
lari tagiyarak saglayan feribotlarin yapimina baglanmig Orhan Atiman ve Rafet
Unal tren ferileri burada inga edilmistir. Van ve Tatvan ferileri de burada inga edile-
rek 1974 ve 1975'de hizmete girilmigtir. Denizcilik Bankasina bagl olan tersane
1987'de Deviet Demiryollarina baglanmistir ve gunumuzde bakim ve onarim ter-
sanesi olarak iglev gérmektedir.

Tarkiye'nin diger tersanelerinden 6zel sektére ait olarak Karadeniz Ereglisin-
de Madenci Gemi Sanayii 7120 m?2 alan Gzerinde kurulmustur. 2 adet kizagi
(125x32 m ve 110x16 m $lgiilerinde) ile yeni gemi insa tersanesidir. Insa edebi-
lece@i en buyik gemi 15 000 DWT, yillik gemi inga kapasitesi 13 000 DWT/yil,
celik igleme kapasitesi 3500 ton/yil'dir. Tirkiye'nin ihrag yapan tersaneleri
arasindadir (Polanya'dan 4 adet 5900 DWTluk kuruyik gemisi siparigi almigtir).

Ozel sektdnin diger tersaneleri Izmit Korfezi kiyisinda yeralmaktadir. Bunlar-
dan Izmit kérfezi kuzeyinde Kocaeli ili Kérfez ilgesinde (eski adi Yanmca) Marmara
Transport (20 000 m2 alan Gzerinde kurulmus), iki adet inga kizadi (120x24m ve
120x18 m dlgtilerinde) ile yeni gemi inga tersanesidir. Inga edebilecedi en blyik

65 A. Kurter, On. ver. s. 10
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tonajdaki gemi 14 000 DWT, yilhk gemi insa kapasitesi 18 000 DWT/yil, gelik
isleme kapasitesi 4500 ton/yil'dir. Digeri Gebze Diliskelesinde 70 000 m2 alanda
kurulan ve Tuzla'daki tesisleriyle Tirkiye'nin en buyik 6zel sektdr tersanesi olan
Sedet tersanesidir. ki tane inga kizag bulunmakta (128.5x20 m ve 90x15 m
Olgtilerinde), yeni gemi inga ve onarim tersanesi olarak, insa edebilecegi en
blyik gemi 20 000 DWT, yillik gemi inga kapasitesi 30 000 DWT/yil, ve gelik
isleme kapasitesi 9000 ton/yil olarak hizmet vermektedir. Gemi tamir kapasitesi
ise 500 000 DWT/yil'dir. Ayrica izmit kérfezi giineyinde Golciik - YenikSy'de
Turkiye'nin en biytk tersanelerinden birisi olacak (Um Denizcilik) bir 6zel tersa-
nenin yapimi devam etmektedir. Istanbul ili kamuya ait 4, askeri 1 ve 6zel 26 ter-
saneyle Tirkiye tersanelerinin % 83'Gnu bulundurmaktadir.

Tarkiye tersanelerinin yeni gemi inga ve gelik igleme kapasiteleri her yil artig
gostermektedir. 1989'da tersanelerin kurulug kapasiteleri 357 660 DWT/yil iken
1991'de 580 000 DWT/yila (40 000 DWT/yil askeri tersaneler,, 120 000 DWT/yil
kamu tersaneleri, 420 000 DWT/yil 6zel sektor tersaneleri)' Istanbul tersaneleri,
Turkiye tersanelerinin gemi inga kapasitelerinin 1989'da % 63.5 oranini kapsa-
makta iken (Tagkizak 10 000, Halig 11 000, Camialti 20 800, Pendik 60 000, 6zel
sektér 125 500 DWT/yil) 1991'de Pendik tersanesinin ikinci kademesinin hiz-
mete girmesi ve 6zel sektdr tersanelerinin inga kapasitesinin artmasiyla bu oran
% 80'ne ulagmgtir.

Turkiye tersanelerinin gelik igleme kapasitesi de artig gdstermektedir.
1989'da 105.785 ton/yil iken 1991'de 172 000 ton/yila, yikselmistir. istanbul
tersaneleri bunun 1989'da % 61'ini (Tagkizak 2500 ton/yil, Hali¢ 3169 ton/yil
Camialti 5934 ton/yil, Pendik 16 000 Ton/yil, 6zel sekitér 37 000 ton/yil), Pendik
tersanesinin gelik igleme kapasitesinin yikselmesiyle 1991'de % 78.7'sini
kargilar duruma gelmigtir. ‘

Dinya gemi ingaati durumu incelenirse, 1991 yilinda 43.2 milyon Groston tu-
tarinda 2530 gemi siparise baglanmigtir. Gemi sanayici tlkeler arasinda, Dinya
dretiminde Japonya % 36.42'lik pay ile (514 gemi, 15.719.409 GRS tonaji) birin-
ci sirada bulunmaktadir. Ikinci sirada % 21.85'lik payla Giiney Kore bulunmaktadir
(163 gemi, 9.433.364 GRS tonaji) Bu iki ilkenin payi % 58.27 ile Diinya gemi
dretiminin yarisini kargilamaktadir. Tirkiye bu tretimde %0, 61'lik pay ile (54 gemi
263.432 GRS tonaj) 17. siradadir. (Gizelge 5) j

Dinya gemi inga sanayinde ilk siralan alan Glkeler (Japonya, Glney Kore,
Danimarka Almanya, Tayvan, Gin) gemi insasinda birkag yil sonrasina kadar uza-
nan dolu kapasitelerle ¢aligmaktadir. Ancak Turkiye tersaneleri kapasitelerinin
tamamin kullanamamaktadir. Askeri tersanelerde kapasite kullanimi % 34.9,
kamu tersanelerinde % 65.5, ézel sektor tersanelerinde % 5 arasindadir (1987
yill). Askeri ve kamu kesiminde yillara gére kapasite kullaniminda oraninda artis
olmugtur. Ornegin 1982 yilinda bu oran daha disktir (askeri tersanelerde %
29.7, kamu tersanelerinde % 16). Fakat 6zel sektdr tersanelerinde kapasite kul-
lanim oranlarn 1983 - 1985 yillarinda % 15 - 20 iken, 1987 - 88'de % 5'e
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digmagtir. Ginamizde ise 6zel sektdr tersanelerinin kapasite kullamim oram %
25'e yukselmis fakat % 75 kapasite atil olarak beklemektedir. Kamu tersanele-
rinde en ylksek kapasite kullanim orani Pendik tersanesindedir (1990 yih %
71.6, 1991 yili % 51.1). Camialti (1990 % 53.1,1991 % 49.2) ve Hali¢ tersaneleri
(1990 % 34.9, 1991 % 29.6) onu izlemektedir.

Neticede Tlrkiye gemi inga kapasitesi her yil artmaktadir. 1992'de 642.160
DWT/yila ulagsmigtir 86. Bunun % 82'sini Istanbul ili kargilamaktadir.

ULKE GEMIADEDI  TOPLAM GROS TON DUNYA % Si
1- Japonya 514 15.719.409 36,42 *
2- Gney Kore 163 ‘ 9.433.364 21.85
3- Danimarka 80 1.806.603 4.19
4- F. Almanya 160 1.623.752 3,76
5- Tayvan 24 1.474.856 3,42
6- Gin 98 1.410.283 3,27
7- Romanya 97 1.352.315 3,13
8- Yugoslovya 73 1.305.619 3,02
9- talya 95 1.298.796 3.01
10- Brezilya - 46 1.076.574 2,49
11- Polonya 119 1.043.625 2,42
12- Ingiltere 40 923.020 2,14
13- Ispanya 110 879.235 2,04
14- Fransa 20 680.981 1,68
15- Finlandiya : 15 422.818 0,98
16- Norveg 58 - 287.693 0,67
17- Turkiye 54 263.432 0,61 \

Gizelge 5. Dunya Gemi Inga Sanayiinde Bagta Gelen Uikeler (1991)
Kaynak: Tirkiye Gemi Sanayii A. S. ) H

Sonug:

Istanbul'da gemi inga sanayinin gok eski bir gegmisi bulunmakta, kurulugu
Halig'de 15.y.y.la kadar inmektedir. Amac: askeri olan bu tersane, Cumhuriyet
doénemine kadar askeri amaglarla kullanilmig, hizla geligserek 17.yuzyilda,

66 H. R. Sevima ;. Osmanlidan Guniimize Denizcilik Sektéri, (Istanbul, 1992) s. 13
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Istanbul'un dnemili imalathaneleri arasinda sanayi tesisi sayilabilecek duruma gel-
mistir. '

Osmanlilar déneminde tersaneler, gehrin yogdun yerlesim alani diginda kurul-
mus gunimizde ise bu kiyida yogun yerlesim alam iginde gok dar bir kiyiya
sikismig durumdadir ve genigleyecek alani kalmamigtir. Béylece kurulug yerleri
baglangigtaki olumiu &zelliklerini kaybetmigtir. Sanayi tesislerinin Halig kiyilarinda
gelismesi durdurulmusg, bazilan kaldinlmig olmastna ragmen tersaneler agir sanayi
tesisi olarak faaliyetine devam etmektedir. Ozel sektdr tersaneleri Halig
kiyilarindan kaldiriimig fakat askeri ve kamu tersaneleri faaliyetine devam etmekte-
dir. Osmanlilar déneminde Azapkapi'dan Haskdy'e kadar olan Hali¢'in kuzey
kiytlarini kaplayan tersanenin yerinde ginimiizde Gg ayr tersane bulunmaktadir.
Tagkizak ve Camialti tersaneler birbirine bitisik konumdadir. Fakat faaliyetleri .
farkhdir (Taskizak tersanesi askeri, Camialti tersanesi ticari gemi yapimi). Camialti
ve Halig tersanesi arasinda askeri ve kamuya ait tesisler yer almaktadir.

Kurulugu tarihi dénemlere inen Halig, Istinye ve ézel tersaneler diginda
istanbul'da yeni tersanelerin faaliyete gegmesi 1980 yilindan sonra olmustur.
Pendik tersanesi | kademesi, 1981 yilinda hizmete girmis, 6zel sektér tersaneleri
1980'den itibaren Tuzla'da toplanmaya baglamistir. 1991'de Pendik tersanesinin
Il. kademisinin hizmete girmesiyle inga edebilecedi en biylik tonajdaki gemi
170.000 DWT'na yiikselmistir. Bu Tirkiye'de inga edilebilecek en biiylik tonaj-
daki gemidir. Bu durum Istanbul'da gemi inga sanayiinin kapasitesini artirmigtir. Bir
diger gelisme de 6zel sektér tersanelerinin sayilarinin, kizaklarinin ve yiizer ha-
vuzlarin yapilmasiyla istanbul'da gemi inga, bakim ve onarim kapasitesinin art-
masidir. Fakat Hali¢ ve Bogaz diginda tersaneler igin yeni bir yer aranirken derin-
lii gemi inga sanayi igin yeterli olmayan, deniz ve derelerin getirdigi malzemeyle
dolmaya devam eden iki koyun (Pendik ve Tuzla) segilmesi gemi ingasini olum-
suz etkilerken, bu sorun denizaltimin taranmasiyla ¢6ztlmeye ¢aligiimaktadir. Fa-
kat aymi zamanda turizm amagh kullanilan kiyida (yazlik evler, igmeler, Balik géld,
tarihi kalinti vb.) turizm olumsuz etkilenmigtir ve bu kiyida sanayi turizme tercih
edilmistir.

Osmanlilar déneminde, Gretim savag dénemlerinde gok blyik degerlere
ulagmis, isci sayisi da bu dénemlerde artmg, Gretim ve is¢i sayisi agisindan bu sa-
nayinin gok parlak dénemileri olmustur. Giniimizde gemi inga sanayi ekonomik
zorluklarin etkisi altindadir. Bu durum istihdam durumuna da etkilemektedir.
Kamu sekténinde personel sayist son yillarda azalma géstermigtir 6zel sektérde
ise sipariglere gore personel sayisinda artis gérilmektedir.

Osmanlilar déneminde, gemi inga sanayinde ana malzeme olan ahsap, kendi
topraklarindan saglandigi halde, Cumhuriyet déneminde gelik gemi yapimina
gegilince, Ulke sanayisi bu ihtiyact kargilayamamig dig malzemeye bagimlilik ortaya
¢ikmig ve giinimtize kadar gelen bu sorun, dig malzemenin gecikmesiyle, gemi
inga surelerini uzatan, énemli bir sorun olarak devam etmektedir.
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Osmanlilar déneminde askeri amagl savag gemileri yapimna kargilk, giinu-
miizde Istanbul'da gemi inga sanayi sektériiniin Grinlerinin bliydk bir balimana
{ % 90 - 95), denizyolu tagimaciliginda kultanilan gemiler, kii¢tik bir b6limindG de
rémorkdr, ytzer ving, donatim motorbotlari, yatlar v.b. hizmet vasitalari olugtur-
maktadir. Askeri amaglh gemiler, petrol platformian ve benzeri gelik konstriksi-
yonlar ise gemi inga sanayinin diger Griinleri olmaktadir.

Turkiye'de gemi inga sanayiinin birtakim sorunlari bulunmaktadir. Gemi inga
yatirimlari, buylk sermaye isteyen yatinmiardir. Devlet ve kredi kurumlari ta-
rafindan desteklenmeyince, yatinmiar yeni gemi yaptirmak yerine, yurt digindan
yaslh gemi almaya yénelmektedir. Gemi inga sanayiinde, diinya piyasa sartiarina
uygun fiyatla inga teklifi verilebilmesi icin, gemi sanayicileri ve yabanci mugterilere
kredi verecekK bir finans kurumu olmah ve birgok ulkede uygulandi§i gibi, devlet
tarafindan tersanelerin desteklenmesi gergeklegmelidir. Tuzla tersaneler
boigesi, Bakanlar Kurulu Karan ile kurulmug ve alt yapisi devlet tarafindan
yapilmig sanayi sitesi niteligindedir. Tuzla tersaneler bélgesi Pendik tersanesiyle
birlikte organize sanayi bdigesi ilan edilerek, bunlarin yararlandiklar tegviklerden
yararlanabilir.

Turkiye'de gemi inga fiyatlar dig Ulkelere gbre % 20 daha ucuz olmaktadir. Fa-
kat gemi teslim sureleri, yurt disindan malzeme saglanmasinin uzun zaman al-
masi, yeterli bir gemi yan sanayi ve standartlagma olmamasi ve teknoloji farki
nedeniyle geligmis llkelere gére daha uzun olmaktadir. Bu siire, tersanelerin o-
lanak ve kabiliyetlerine, geminin cinsi, biiytkligd, projesi, ayni tip geminin daha
6nce yapilip yapiimadigina ve yetismig personel durumuna bagh olarak
deg@ismektedir. Sirenin uzun olmasi, Tulrkiye'deki fiyat ucuzlugu GstinlGgdind
ortadan kaldirmaktadir. Gemi inga ve donatiminda kullanilan makina ve teghizat
dikkate alindiginda, bu sanayi dalinda, diger higbir sanayi dalinda rastlanmayacak
kadar, yan sanayi triine ihtiyag duyuldugundan, gemi inga sanayi, Turkiye'nin sa-
nayilegsmesine buyulk katkida bulunmaktadir. Gemi inga yan Sanayi 1978 yilindan
itibaren geligsmeye baglamis, 1983 yilina kadar bu gelisme devam etmis, 1983'de
_ gemi inga sanayindeki kriz ile birlikte bu geligme de durmustur. Gemi inga yan sa-
nayi trdnlerinin, kalite ve standartlara uyguniugu bakimindan geligtiriimesi, ithal
edilen yan sanayi Granlerinin Tukiye'de yapiminin tegvik edilmesi, gemi insa sa-
nayiine katkida bulunacaktir. Ozellikle gemi ingasinin ana hammadddesi olan
¢elik levha ve profillerin istenilen 6lgl ve slrede Tlrkiye'deki fabrikalarindan
saglanmasi, gemi insa sanayi igin gok &nemlidir.

Gemi inga sanayiinde kapasite ve teknoloji artmakla beraber, gemi insa sana-
yinde kapasitenin tamami kullaniimamaktadir. Bunun nedenleri arasinda, deniz ti-
caret filosu baytrken, diger taraftan kullamilmig gemi fiyatlaninin diigmesi, tatepleri
ithalata y6neltmis, ayrica inga igin belirlenen kredilerin de faiz ve enflasyon gibi
nedenlerle gemi yapim siresinde deger kaybetmesi, gemi inga sanayiine talebi
azaltmig, bu durum tersanelerin kapasite kulanim oranlarinin diismesine neden
olmustur. Gemi inga sanayiinde Uretim siparis (izerine yapilmakta, diger sanayi
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sektorlerinde oldudu gibi Uretim stoklanamamakta, siparis olmadi§i zamanlarda
kapasite atil olarak beklemektedir. Ozellikle kamu tersanelerinin insa kapasiteleri
oldukga ylksektir. Talepler kiiguk tanajli gemi oldugu zaman, kapasite kullanim
orani diismekte ve blylk bir atil kapasite ortaya ¢ikmaktadir.

Tark ticaret filosu gelismekte, gemi dlglleri biytimektedir. Blylik gemilerin
havuzlanmasi igin, sadece Pendik tersanesinin kuru havuzu uygundur (170 000
DWT). Diger kuru havuziar 10 000 - 20 000 DWT arasindaki gemileri havuzlayabil-
mektedir. En az 100 000 DWT'luk gemilerin havuzlanmasini saglayacak yuzer ha-
vuzlar igin, Tuzla Aydinh koyunda deniz derinligi yeterli olmadigindan, koyun
diginda deniz derinligi uygun olan mendiregin dig kismina (derinlik 24 - 28 m)
ilave bir mendirek yapimi disinlimektedir. Ticaret gemisi sahipleri, gemilerinin
havuzlama igleriyle birlikte tamiratini da Turkiye'de yaptirmak istemektedirler.
Tamirat fiyatlan bakimindan, Tarkiye dig tlkelere gére % 40 daha ucuzdur. Gemi
yapim ve onarimi konularinda, Karadeniz transit yolu (izerinde bulunan istanbul
tersanelerinin Karadeniz'e kiyisi olan Ulkelere hizmet verebilme clanaklarinin
gelistiriimesi gerekmektedir. Turkiye'de buyuk tonojli gemilerin bakim ve
onanmiannin yapilabilmesi igin, sadece bakim ve onarim yapan tersanelere ihtiyag
bulunmaktadir. Bogazlar yoluyla yogun bir deniz féfﬁgine sahip olan istanbul'da
kamu ve askeri tersaneler yeni gemi inga ve bakim + onarim birlikte
surdirmektedir. Ozel sektériin son yillarda bilyiik bir onarnim kapasitesi ortaya
glkmustir. Yeni gemi siparisleri az oldugundan, daha ¢ok onarima yénelmislerdir.
Fakat biiyiik tonajli gemiler igin Istanbul'da, Ege ve Akdeniz kiyilarinda bakim ve
onarim tersaneleri yapildigy zaman, Turk ticaret filosunun bu konuda yurt disina
yaptigi harcamalar énlendigi gibi, yabanci bayrakl gemilere de onanm hizmeti ve-
rilerek gelir sadlanabilir. Bu konuda Akdeniz'de "Akdeniz Bakim ve Onarim tersa-
nesi” kurulmasi planlanmigtir.

Gemi inga sanayinin gkt Griind olan gemi, ulastirma ve tagima sektériinde kul-
laniimaktadir. Bu nedenle gemi inga sanayinin ulagtirma sektorlyle yakin bir
iligkisi bulunmaktadir. Batin Dinya'da ulastirma sektérinin en ucuz ve en
blyik tagimacihd, deniz yoluyla olmaktadir. Deniz tagimacih@inin sahip oldugu
Ustinidkler (ucuzluk, kapasite, tagima mesafesinin uzaklhi@i vb.) nedeniyle vaz-
gecilmez olma durumu, ulusal ve uluslararasi pazardan olacagi paylarla tlke eko-
nomisine yapacag: katkiar gézénine alinirsa, ithalat ve ihracatin blyik bir
bélimind (Turkiye'de ihracatin ortalama % 95', ihracatin % 70' deniz yoluyla
yapiliyor) deniz tagimacihd ile gergeklestiren Tirkiye igin deniz ticareti ve denizci-
lik endustrisi biyik éneme sahiptir. Denizcilik basta deniz ticaret filosu ve gemi
inga sanayine baglidir. Turk deniz ticaret filosu diinya siralamasinda 22. siradadir
(1. Liberya 2. Panama 3. Yunanistan 1992 yili). Tonaji 1992 de 6.282.770
DWT'dur. Adet olarak 920 geminin 332 adedi ithal, 588 adedi Tirkiye'de insa
edilmigtir. Toplamda % 63.9'u Tlrkiye'de inga edilmis gérilmekle beraber saylya
6zellikle kiiglik gemiler (yolcu, yolcu + yiik gemisi, sehir hatlan yolcu gemisi, ara-
bali vapur, romorkdrler) dahil oldugundan yerli inga, sayi olarak blyik gonilmekie
beraber tonaj agisindan ele alinirsa, bu gemilerin % 93'i ithal % 17'si Turkiye'de
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inga edilmigtir. 920 geminin genel yas ortalamast, agirlija gére 16.9, adede gére
20.5 yildir. Turk ticaret filosunun tonajimin artinlmasi ve genglestirilmesi, Tirkiye
ekonomisine ihracat dolayisiyla biylik katki saglayacaktir.

Turkiye'nin deniz sektériine kalkinma yéniinden ihtiyaci blyuktir. Ulusal de-
nizciligimiz basta Ulastirma Bakanh@: olmak lzere, diger bakanliklarla da iligki
igindedir. Bu kurulaglar arasinda igbirligi denizcilik sektdriini geligtirecektir. De-
nizciligi istenilen seviyeye ulagtirmak, Denizcilik Bakanliyinin temelini tegkil et-
mek Ozere, 1993'de Denizcilik Mastesarhigi kurulmugtur. (Denizcilik Mustegarlid
Kurulus ve Gérevleri Hakkinda Kanun Hikmiinde Kararname KHK/491, Resmi
Gazete 19.8.1993 sayi:21673). Bagbakanh§a bagl Denizcilik Mistegarhiginin,
Gemi Inga ve Tersaneler Midurliigu, gemi inga, onarnim, sékiim ve yan sanayiini
tegvik edecek tedbir almak, tilke kiyilar Slglistinde tersane ve gemi s6kim yerle-
rini belirlemek, planiamak, tahsis etmek ve izin vermek, kamu ve 6zel sektér ter-
sanelerinin ve gemi sokim tesislerinin kapasitelerini ve verimini artirmak igin tev-
sii ve modernizasyonuna izin vermek, modern Uretim, yénetim ve pazarlama
metodiarinin hakim kilinmasin: saglayacak tedbirleri almak, uygulamasini takip et-
mek ve ilgili kuruluglaria koordinasyonu saglamak, gemi inga ve yan sanayiinin ih-
racata yonelmesi igin yurtdigi geligmeleri izlemek ve gerekli tedbirleri almak
goérevlerini Ustlenmigtir.

Son séz olarak, Tirk deniz ticaretinin istenen diizeye ulagmasi, deniz ticaret
filosunun biyikligine ve dolayisiyla gemi inga sanayinin geligmesine baghdir.
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